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Fundirungstiefe 62 Meter, in New-Terfey 40 Meter.
Soldje Tiefen find bis jebt nod) nicht bewdltigt tworbden.
Unter Wafjer jollen die Peifer maffiv jein, dariiber
“in Fadpwert ausdgefithrt werden.

Durd) einen etwa 5 Meter diden und aufen
mit einer didhten Eifenhaut umgebenen Kofferdamm
foll der Bauplap fiir jeden der beiden Peiler im
Waffer umgrenst twerden. Jnnerhalb diefes Koffer-
damms twird bann aller Schlamm audgefpiilt, fo
bafy  die Baugrube mit reinem Waffer gefilllt ift.
Der felfige Grund foll dann mit Schotter geebnet
und auf biefer Grundlage ein Holzroft von fidh
freuzenden Ballenlagen aufgebaut tverden, jo Hhodh,
daf_er fdlieglid) 15 Meter aus bem Waffer Heraus-
ragt. Die Balfen werden dabei fo gejdidytet, baf
ab und an, gleihmégig auj den Querjdnitt des
Pieilerfundaments vertfeilt, Hohlraume von 1 Meter
im Quabrat frei bleiben, die gleih Schachten bis
auf.den Grund hinabreiden und mit Sdhotter ausge-
fillt werben. Der Holsitof wird oben durd) Mauerung
abgeglidhen; dasd Mauerwert trdgt die Bieiler be-
siehungstoeife Thiivme. Unter deren Wudht wird fid)
ba3 Holy fepen, sujammendriiden; jollen die Thiirme
nachher bdie feftgefepte Doje Haben, fo mup bdas
Map der Bujammendriidung des Holzes uvor feft-
geftellt tverden. Dazu find BVerjude im Grofen
nithig; demn bisher tweip man nidhts itber die Ju-
fammendriidbarfeit be3 mit Wafler vollgefogenen
Holzes unter grofen Laften. Die mittlere Spann-
teite ber Briide wird, wie gefagt, 970 Meter be-
tragen, bdie Briidenlinge svifhen den Veranterungen
2350 Meter. Fiir Briide und Pqeiler tverben
150.000 Tounen Stahl gebraudt, darunter 46.000
Tonnen Draht fitr die gewaltigen Kabel. Die in
Frage fommenbden Briidenbauanitalten iviicben bdas
Material in gwei Jahren liefern Idnnen.

Der Queridnitt jedes der vier briidentragenden
Rabel zeigt 4500 Drihte. €3 wiirbe jchier unmiglich
fein, biefe Rabel in ber (uftigen Hofe zwijchen den
Thitvmert ju jpannen, wie ed bei den diinneren Kabeln
der Brootlyner Britde thatjadhlich gejchehen ijt; denn
bei Diefem Spannen muf forgfdltig davauf geadhtet
werben, daf alle Drahtlien gleid) ftarfe Spannung
erhalten. Linbenthal till daher bdie Kabel aus
* eingelnen Gliedern DHerftellen, die wie bei ber Gelent-
fette durd) Bolzen verbunben find und fertig gewidelt
aug bder Briidenbauwerfjtatt auf den Bauplap ge-
langen, o baf e3 hier nur bder Bujammenfiigung
bebarf. ‘

Sobald die Thiirme fertig find, wird 3wijden
diefen eine Nothbriide aus bejonderen RKabeln ge-
fpannt und von bdiefer Briide aus bdie Traglabel-
fette, toie wir fie nennen mbdten, jhmmetrifd zu
beiben Seiten jebes ThHurmes angehingt, biz endlid
bie mittleren Enbden in ber Briidenmitte aneinanber-
ftoen und die duferen Enden an dben BVeranferungs-
ftellen befeftigt iverben. Die Rettenbolzen nehmen
gleichseitig die Platten zum Anfiigen ves Fadywerks
auf, dad die BVerbindbung zwifden den Tragfabeln
und der Briidenbahn bildet. Die RKettenbolzen find

fo lang gewidit, baf bie Kabel durdy feitlichesd Auj-
fhieben 1eiterer Glieber verjtarft werben fdnnen,
wie ¢3 nbthig ift, wenn in das Fadyvert eine weitere
Briidenbahn zur Aujnahme von fed)3 Geleifen im
erften Stodwert eingebaut twerden foll.

Bei ber Beredhnung fitr die exften adpt Geleife
ift angenommen, daf bdie Briide cine ruhende Laft
von 5 Tonnen fiir den laufenden Meter Seleife zu
tragen Habe, fodann baB bdiefe Qaften auf allen adht
®eleifen gleichzeitig vorgejdhoben twerben. Beidbed wird
in WirklidTeit nie vorfommen, trogdem ift die Redhnung
darauf geftitt worden; beim Eintritt einer folden
Beanjprudjung 1wiirbe bdie Briide nod) bdoppelte
Siderheit gegen Brud) bieten. Das Cigengewidyt der
swijden den Thitrmen hangenden Conftruction wiirde
fitr den laufenden Meter 5O Tonnen betragen,
wihrend, wie wir fahen, 40 Tonnen Laft fiix bden
laufenden IMeter mit Sidjerheit getragen tocrden.
Jn diefen Bahlen verforpert fid) die Genialitdt ber
Conftruction diefer frei iiber einen RKilometer
gefpannten Briide.

Der Britdenbau an fid), d. . ohne bdie Sulauf-
biaducte, ohne Grundeinldjung und ohne Bauzinjen
wiirbe 21 Millionen Dollars (3u 4:25 Mart) toften;
mit den Unfabhrten und einer Rehridhleife in ber
Stadt von etwa 100 Meter Rabiug, aber ohne
Stationen, 36 Millionen Dollard, und endlid in
ganger LBollendbung mit allen Grunderiverbslojten,
Bauwerken, Bauginfen u. . . 100 Millionen Dollars,
Jm lepten der vier Baujabhre, in denen Linbenthal
bas Riefentvert vollenden su fimnen meint, werben
die Binfen fiir jeben Tag 5000 Dollar betragen.
Der Betrieb auf ber Linbenthallihen Briide ijt
mit eleftrifhem Untriebe geplant; die erwdhnten
Geleisidleifen an den Enden der Anfafhrten exmiglicdhen
einen andauernden Rreisdlauf und jomit ben glatteften
Betrieb.

Otto Lilienthal’s lefte Slugverfudye.

Bon ber Natur mit regem Shaffensgeifte aug-
geftattet, ijt Otto Lilienthal unter den Eonjtruc-
teuren von Flugmajdinen durd) bdie Cinjacdhheit
feiner Upparate, denen er reide Erfahrungen und
Beobadhtungen des BVogelfluges zu Grunte legte, fo-
wie durd) fein unermiidliched Streben, einen braudy-
baren Flugapparat zu bauen, befonbderd befannt ge-
worden. Ungeadjtet aller, mitunter abfalligen, jedod)
immer verftandniflofen Spbiteleien iiber jeine Be-
ftrebungen, verfolgte Lilienthal unbeirrt fein Biel
und ftellte fein ganzed veiched fbnnen unbd jein tedy
nifhes Talent in den Dienft feiner Jdee. Das
Wert >Der Bogelflug ald Grunbdlage der Fliege-
funjt« gilt al3 gerabesu epochemachend und ridhtung-
gebend fiir alle afhnlidhen Beftrebungen, und fein
im Jahre 1894 vollendeter neuefter Flugapparat
tourde in ber Folge ftetd wieder verwenbet und nad
anberen Principien umgejtaltet. Bornehmlid) vers
legte fich Lilienthal auf den Sdhwebejlug, inbem
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er vorerft bie Fliigelbetvegung bei Seite lief und
von einem tleinen Piigel aus, den er ju diefen
Bweden auf feiner Befipung in einer Hohe von
15 Meter auffithren lieh, nacd) einem fleinen Un-
Laufe gleidhjam in bdie Quft jprang, twie bies dhn-
lid) groBe Bigel und Flebermduje durd) Crilettern
eines erhohten Punftes beim ujfliegen itben. Cin
ioldper Flug trug ihn einft bei Lichtenfelbe bei Berlin
ungefahr 200 Meter toeit in ziemlider Hohe. Ge-
legentlid) aller bderavtigen Berfudje unter Aniven-
bung eined Apparated, welder ihm geftatiete, aud
gegen ben Wind zu fegeln und fleine Abweidjungen
von Der Flugridhtung zu erzielen, zeigte ed fid), dap
Qilienthal dad RNidtige getroffen Hatte, und e3
Enitpften fidh groBe Hoffnungen an fein Genie. Der
leptconftruivte Apparat Hatte Eifenvippen nad) dem
Principe der Shroungfedern der Bigel zu »Flitgeln«
vereinigt, die mit Bwillid) ober bdergleihen iiber-
sogent und zur Unterftiipung der Bewegungen bdes
Slicgenden mit einem Rohlenjduremotor in ent-
{predjende Berbindung gebrad)t twaren.

A3 endlid) Lilienthal fo tweit war, daf ein
@elingen feiner Plane bebeutend nabegeriidt erjdien,
ereilte ihn bei einem Berfudhsfluge dasd BVerhingnif
— bder Upparat ftiirste mit ihm in die Tiefe, jo
vaB RQilienthal an den Folgen ded Sturzed ftarb.
Derart ein Opfer jeine3 Sirebens nady Lojung bdes
Slugproblems gerworden, ftarb er am 10. Auguit 1896.
An ihm verlor Deutjhland ohne Biveifel jeinen
beften Flugtedhnifer, der in den Facdhfreifen tveit iiber
die Grengen feiner Heimat befannt und ald Autoritét
geachtet twar.

Qilienthal ging {don beim Cntourf feiner
erften Flugvorridtung von dem Grundiage aus, daf
ba3 Problem nur durd) einen fleinen Apparat ge-
(6]t tverden fdnme, bdeffen einzelne Theile einem ge-
aauen Studium Hinfihtlih ifhrer Aufgabe, die fie
su erfiillen Datten, unterjogen twerden muften. Ent-
gegen dem Beginnen anderer Conftructeure, twelche
{ofort ein fertige3 SQwftihiff Herftellen twollten in
ver Poffnung, dasdfelbe durd friftige Dynamos und
Gegelrider 2c. fih erheben und in den Liiften jegeln
su laffen, ofne aber bdas iibergrofe Getvidht bder
Majdyinen geniigend su bedenten, verlegte fich Lilien-
thal auf die praftijhen BVerjude im Rleinen, indem
er {id) dabei feiner veien Erfahrungen iiber den
Bau de3 Flugapparated der Bigel bediente. IMit
Redit madhte er dbavauf aufmerfjam, dap alle bisnun
befannten complicivten Flugmajdinen nidht bda3
PBrodlem (Bjen fonnten, da die Crbauer nidht fider
bariiber tvaren, welden Sdwierigleiten fie bei der
praftijhen Unwendung ifhrer trop aller JIngeniofitdt
{dwerfalligen  Quftidiffe nothgedrungen begegnen
mufiten. Dergejtalt bewegten fidh) bdie Flugverfude
biefer Conftructeure 603 auf dem rein theoretijchen
®ebicte, ofhne Daf e3 zu bemerfendwerthen Criolgen
gefommen toire. Jm Berlaufe diefer Conjtructions-
phajen ftiisten fidh) die eingelnen Typen der Apparate
o jiemlidh) eine auf bdie andere und eine Reibe
{hoieriger Crpevimente {ollten die Braudybarfeit
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derfelben darthun. Lilienthal betrat einen anderen
Weg und juchte das Fliegen voverit ald foldhe3d in
tleinen Ctappen zu erreidhen, anftatt gleid) in bdie
Qiifte zu fegeln, toozu feine der grofen Majdinen
— aud) nidt theoretij) — geeignet ift. u feinen
Bweden geniigte ein fleiner Mecdhanidmus. Alle in
ven Mitbewerd eintretenden Flugmajdjinen zielen DLe-
tanntlid) barauf ab, eine Lujtidiff ohne Tragballon
3u bauen, da3 eine Jeife im LQujtmeere geftattet.
Qilienthal madpte f{tetd auf bdie Nothwendigleit
der Crfenntnifp der in bden Qiiften faft ununter-
brodjen Perridenden Bewvegung aufmertiam und
empfahl daher ald Sdliifiel sum Gelingen der WAuf-
gabe ba3 eifrige Stubium der Windridhtungen, Wind-
ftarfen und deren durcdh) nidhtd su umgehenden Ein-
flufp auf jedes Luftihift ober dhnlichen Apparat.
Diefe Renntnify itber die Quftitromungen wird der Flug-
tednifer in ihren Wirfungen ohne Broveifel am
ficgerften in der Weife erhalten, daf er jih jelbit
mit feiner Borridhtung in der Luft betvegt. Geniigt
ood) erfahrungsgemay {hon ein fleiner Windfto, um
den Flugapparat zu bejdhadigen und fomit das Leben
ve3 auf ihm Befindlichen su gefdhrden. PHier jeigte
fih) bas reidhe technijche und eminent praftijche Wiffen
LQifienthal's, da er durd) feine Verjudje thatiachlich
die verjdhiedenen Gefabhren erfannte und bdie Mingel
feined Wpparates langjam abftellen und lepteren fo-
hin vervolfommnen fonnte. Nadh Lilienthal wirve
ber eingig miglie Weg zur LWiung des Flugpro-
blemd in der jielbewuften Berfolgung joldher Flug-
verfudje mit erftlich Fleinen, leiht zu Handhabenden
Apparaten gegeben, jo daf yeber, der fid) fiir bdie
Sadje intereffirt, die Verjudje anitelfen fann, ohne
wiffenjdaftlihe KRenntniffe zu befiten und ohne zu
einem ufwande von tednijden Mitteln gezroungen
3u fein, beven Roften beiiglich der Herftellung und
Crhaltung den Crfolg vbon vorneherein in Frage zu
ftellen geeignet find. €8 bleibt jomit faum mehr die
Frage zu Idfen, eine IMethode ju finden, tweldhe bdie
Anfjtellung von Flugverjuden geftattet und bei twel-
der die unverfennbaren, thatjadhlid) aud) eingetretenen
Unfalle audgejdlofien bleiben, todburd) bdie Flug-
technif, ihres {pecifij theoretijfen Wnftridhes ent-
ledigt, gleihjam al8 anvegender und aufmunternder
Sport — dhnlid) wie das Radfahren, Rubdern 2c.
— jebem {portlujtigen Menjden zugdnglid) gemadht
witrbe. Deghalb verdienen die Bemiihungen Lilien-
thal’s, die Flugmajdinen, die dodh Heute nur ald
Anjige zur endliden Erbauung von wirklid) braud-
baven Fahrzeugen betracdhtet iverden fonnen, von
unnithigen, iweil nodh gdnglih unerprobten Bei-
mafdinen zu trennen, alle Beacdhtung feitensd bder
IMitbewerber um den groBen Preis. Darum be-
tradtete e LQilienthal toeiter ald eine mwidtige
Bedingung von geradesu entjdeidendem Werthe, daf
die BVorridtungen moglidhft einfad), jehr leiht und
billig fein follen, wenn bie Betheiligung an bden
prattijen Flugitbungen fidh gedeiflich entwideln und
im erforderlien Jntereffe be3 Gegenjtandes fidh
nitglid) und verwerthbar erweifen joll. Nad) den
6
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sablreichen eigenen Eriolgen mit zwedmifBig gebauter
Majdjine fand Lilienthal mit Redpt, bdaf alle
bieje Bebingungen nidhtd weniger als jhwer zu er-
fitlen find, tvenn e3 mit bem Fliegen, tvie bei allen
ungewohnten Thatigleiten, anfinglidh aud) {dhiver
erideint. Denn iwie er e3 bewiesd, fann man un-
leugbar ziemlid) tweite Streden von einem erfhohten
Puntte ausd mit jeinen Majdinen fliegen, ofhne jeine
Qréfte itbermdBig in Unfprud) nehmen zu  miifjen,
wobei nod) bdie eigenartige Befriedigung diber bdie
Thatfadge bes gelungenen Fluges das eiteve Jntereffe
an der Sache erbalten toird und muf.

Nad) Art der jdhweren BVidgel, die zum Auffluge
erft einen iiber ben Grdboden emporragenden Gegen-
ftand erflettern und {id) bann in bdie Quft ftitrzen,
bi3 jie den Flugapparat in THhitigleit jepen, empfahl

Se nad) ber Grofe ded Apparated Dalten die Fliigel-
fladgen circa 10 bid 20 Meter im Geviert. Die
Gtenerung beim Fluge in der Quft gefdieht durd)
swedentipredjende Berlegungen des Schverpuntted mit-
te(jt Wenderung bder Stellungen be3 Fliegers, a3
Qilienthal fpiter nod) durd) Unbringung eined
Rubersd in fentredhter Stellung sur Fliigelflache am
Enbe der lepteren erleichterte. Behujd Unterftitpung
der Tragfdhigleit der eigentlidhen Fliigel Hatte Lilien-
thal in toeitexer Vervollftindigung feines Apparates
in Fleivem fentrechten Wbftanbe von denjelben nod
ein 3ieited Flitgelpaar faft parallel angebradt. Ber-
mibge Der UAnordnung, baf dasd grofe Segel in
einer Neigung von 1:8 arbeitet, flog der Upparat
adtmal o iweit al38 bder DHiigel, von ivelhem ber
Aufflug erfolgte, an Hiohe maf, fomit ftetd 120 Me-

ter — mandymal aud) dariiber.

S Fig- 1.

Lilienthal die Crprobung de3 Fluged mit feinem
Apparate von einem fleinen Hiigel aus, wie er died
felbit unzdhligemale ohne Schaben u leiden aus-
fithrte. -

Wie fhon eingangd erwibnt, beniibte Lilien-
thal einen Apparat, welder auf dem Principe des
im Fluge audgebreiteten, beziehungsiveife gefalteten
Bogelfliigeld gebaut ijt, vie die hier beigegebenen
feh3 Figuren vor WAugen fithren. — Dem Wefen
nad) befteht Qilienthal’s Flugmajdine in der ur-
fpritnglichen Geftalt aus einem [olzernen eftelle,
Pa3 in feinen Rippen mit didhtem, aber leihtem Ge-
webe, wie Baumwoljtoff, Bwillih oder bdergleiden,
iiberzogen und in Charnieren auf- und nieber u be-
wegen ift. Die Stellung ded Rirperd des Fliegenden
ift babei berart, daf bdie Wrme in RKiffen ruben
und durc) entfprehende Bewegungen die »Fliigel«
audgebreitet halten. Weiters {ind die Beine fiir den
allenfalld nisthigen Gebraud) um Laufen und Springen
ober Balanciven vollfommen frei und unbehindert.

An Sewidht erveichte der Uppa-
rat 15 bi3 25 Rilogramm, ift
aljo leidht 3u nennen.

Den Wufflug bejchreibt
Qilienthal in der Art, dap
er vorerft die Fliigel aus-
{pannte und fodbann nach
einem Sprunge bei ettwad ge-
neigter Haltung ber Flitgel
siemlich) toeit getragen rurbde
und die Cntfernung jiemlidh
geregelt tverdem fonnte.
Sn feinen zafhlreidhen Schrif-
ten iiber die Flugtedhnit jchil-
vert Qilienthal die mannig-
facdgen Umgeftaltungen feines
Apparated theild durd) ihn
felbit, theild durch Mitbetwer-
ber auf dem gleichen Gebiete,
pa erft nad) und nady bdie
bei verjcgiedenen Umijtdndben
nbthig werbenden Abdnbderun-
gen Ear zu Tage traten. Muk:
ja bod) Dbei iwindigem Wetter anbers mandverirt
werben al8 bei rubiger Quft. Eine weitere Ans-
geftaltung gab Lilienthal feiner Majdine durdy
bejondere Charniere sum Bujammenfalten der Fliigel
und de3 Gteuerd, wodurd) bdie Tragbarfeit bes
®angen Dbebeutend gewann, indem in diefem Ju-
ftanbe bie Dohe nur zwei Meter betrug. Cr felbit
giebt an, baB er binnen einigen Secunden mittelft
eine3 einjigen Buged ober Pandgriffes bdie wvoll-
fommene Unpajjung des Apparated erzielte, wenn
bie Sandung bewerfitelligt ober bei winbigem Wetter
bie Flitgel in bie entjpredhende Stellung gebradit
werden {ollten.

Wuf die Verbefjerung der Vorridhtung filr deren
Beniigung bei Wind und Regen verwandte Lilien-
thal eine bejondere Sorgfalt und der leptconjtruivte
UApparat entfpricht allen Unforderungen, indem bie
Gtellung ber Fliigel und besd Steuerd rajd) geéindert
werben fann und die etwaige BVendfjung durd) Regen
nidht toeiter jchadet.
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Bom Anfange an zielte Lilienthal davauf| Stellung der Fliigel dem Winbe Angriffspuntte ge-
ab, feine Berfudge nad) zwei RNidhtungen vornehmlid) | nug bietet, um bden fliegenden Korper mit Macht
ausjugeftalten. Flug durd) die Luft mit unbemwegten | nad) abiwirtd su driifen. Pfeiljhnell mup unter fo
Sliigeln, alfo Segeln bei Ueber-
windung de3 Winded bdurch
juccefjives Cindringen in Ddie
Quft, und anbderfeitd die Nujp-
barmadjung der Dynamif ded
Bogelfluges durdh) »Schlagen«
der Flitgel bildeten die Grund-
sitge bei dben Qilienthaljhen
Fliigen. Er vertannte jebod)
feinesivegd bei den leptervdhn-
ten Phajen des Fluge2, dap
bie Bufammensiehungen ber
Sliigel unbd beven Wieberaus-
breitung feine befriedigenben
Erfolge nach jeder Ridhtung ex-
gaben; dod) beftdrften die da-
mit angeftellten Berjudge feine
Anfidhten iiber dad BVerhalten
bes Winbesd gegeniiber allen
Flugmajdinen. Jn3bejondere
bie ploplicdgen Winditde fitrch-
tete Qilienthal, wa3 ihn
lange Beit abhielt, feinen
Slugapparat and) bei jtarfer bewegter Luft in Thitig- | betvandten Umitdnden ber menjdhlidhe Flieger herab-
Teit su fepen. Grft al3 er bdiefe Schwierigleiten und | jaufen und fammt der Majdhine zerjchellen, twelde
bie Mingel ber Mafdjine iibertounden zu BHaben | Gefabhr fih naturgemdB vergrofern mup, je ftarker
glaubte, iwagte er fih gleidhfalld Hieran und bei | und unregelmdpiger der Wind blift. So lange jedodh
einem bderartigen Wagniffe ftitrzte er ab, wie er e3|die Quft verhiltnifmiRig rubhig ober nur leidht be-
wegt ift, erideint der Flug
von miBiger Anhdhe — etwa
bi3 30 Meter — aud untex-
nommen vollfommen unge-
fabrlich.

Sleichooh! wagte Lilien-
thal feine Hliige aud) bei
windigem Wetter eben zur
Crfenntuify der dem Upparate
noththuenden BVerbefjerungen,
abgefeben bdavon, baff biefe
eigenen Erfahrungen ihm fiic
dbie ganze Sadje von hoher Be-
deutung diintten. Nad) feinen
Angaben ijt es bHodjt twahr-
{heinlig, bap bdie Flugvor-
riftung von 14 Quabdrat-
meter Fliigelflache bei 7 Meter
Gpanneite nod) Windjtarlen
von ungefihr 7 Meter pro
Gecunbe erfolgreid) iibertvindet,
Fig. 3. wenn ber Flieger geiibt genug

ift. Ginen fjoldgen Fall exlebte
Qilienthal, indem ein plogliher Windftof bden
Apparat vom itgel abhob, jenfredht in die Luft
trug, jo baf derfelbe einige Beit in einer Hohe
Majdjine muB nothwendigeriveife ben Effect Hhaben, jvon 5 Meter itber bdem Hiigel jhvebte, tworauf
ven Apparat mit Behemens nach abwirtsd ju jhleudern, | exftever fjobann bden Flug in  gerwohnter Weife,
wenn nur einen Augenblid hindurd) bdie fo geftaItete\unb 3war gegen ben Winb, fortjepte. Diefe von

6*

frither al8 fatale Moglichteit twohl nie aufer Be-
tracht gelafjen Hatte. Denn der Slofy bes Winbes
von oben auf bie wagredht gejpannten Fliigel bder
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Qilienthal felbjt gejchilderte Phafe ftellt Fig. 1|Schirmes, twobei die Fluggeldhwindigteit entiprechend
auf ©. 42 bdar. Bei diejer Gelegenheit gewann er|geminbert wird. Alle Aufnahmen find nady der Natur
bie Ueberzengung, dap die Steuerung ded Upparated |wihrend der eimzelmen Phafen auf photographijdhem
Wege getvonnen. Cine Total-
anfidit be3 Upparated endlidh
: : - : mit den jtrahlenférmig aus-
Gt y gehenbden hiofzernen Selhnen (bie
o s < S : S T fpiterhin feitens Qifienthal

SO : aud  Cifenftdben  Dergeftellt
wurben) fitr die Tragfladen
und den Betwegungddarnieren,
fowie tweiters die Steneranlage
im mittleren Theile zwijden
ben oberen und unteren Segel-
flachen mit ber Stellung des
Sliegenben ift aus Fig. 6 zu
entnefmen, iwelhe die Ber-
gegentvdrtigung bes Apparates
gut geftattet.

A3 Frudt jeiner {angen
Lerfudje erveidhte Lilienthal
endlid) bie Fabigleit, mittelit
eined berartigen Flugapparates

" ) felbjt bei einem DHerrjchenbden
Sig. 4. BWinde von 10 Meter pro
Gecunbe dben Flug twagen u
1od) zu verbeflern jei, damit bie Quftreije nodh etwas | fonnen unbd er erfannte bdiefe Thatjadge ald den
lainger au2gebefnt iverden f{onne, iie denn aud) bisnun fhonjten Lohn feiner Beftrebungen. Schon
anderfeitd bie Mansver beim Landen DHierdurd) er- |ein Wind von 6 ober 7 Meter geniigte, um den
leichtert tviicben. Jn bdiefem Falle betrug die Fladpe | WAufflug bom Hiigel ohne Sprung zu betvertitelligen,
ber Fliigel 9 Quadratmeter, welde alfo 18 Qua-|in telden Fillen Lilienthal vom Upparate in
dratmeter Tragflache bei 5'/, ~
Meter Spannung  erveidhten.

Wie Lilienthal die
Steuerung und Lanbdung be-
wictte, zeigt Fig. 2. Durd
Berlegung ded Sdhwerpunittes
und durch Uenberung in ber
Stellung der Beine nach lints
bei gleichzeitigem Niederziehen
bes linfen Fliigels vollzieht
fi) bies in Yeichter Weife.
Dag gegentheilige Mandver
verfinnbildlidht Fig. 3. Nad
Crreiung ded borizontalen
Fluges ift der Rbrper fent-
vedht zur tagredhten Achie
ber Flitgel wie in dber erjten
Figur. Die doppelte Anord-
nung der Cegelfladen ge-
foihrleiftet einen  befonders
Yoben Flug, da bie ZTrag-
jabigleit badurd) begreiflicher-
toeife entjpredhend erhoht wird.
Sn Fig. 4 ift die volle Phafe des Fluges in der Seiten- | fajt horizontalem Fluge getragen wurde. Bei jtarferem
anficht dargeftellt, wahrend Fig. 5 bie Landung veran- | Winde begniigte er fih) bamit, bden Upparat Heben
fhaulicht. Die Landung mit doppelten Fliigeln voll- | zu laffen und mit dem Winbe zu fliegen, wobei €3
sieht fih in gleicher Weife wie mit dem Upparate |fid) nidht felten ereignete, dap er in der Suft Puntte
mit einfacdgem Segel durcdh feine Hebung bder Fiigel | exveichte, die nod) um Einiged Hoher waren als bdie
und Stellung bderfelben zur Form eines f[acf;en]fgiigelipige. Aehnliche Stellungen beniipte er jobann,

Fig. 5.
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um fid mit Dr. Neuhaup und Dr. Fiillenborn,
welde bie photographifchen Aufnahmen machten, itber
bie geeignetjle Qage ded Wpparated au verftdndigen.

Je nach ber Lage e Rbrpers gegen linfs oder
" rechts fonnte Qilienthal nod) eine tleine Fortfebung
bed Fluges bewirfen, um endlih bie Qandung 3u
vollziehen, twelche unter freisfdrmigem Laviren und
Sdylagen mit den Fliigeln aud gegen dben Wind glatt
von Gtatten ging. Lilienthal empfand bei feinen
Slugverfudhen den Dbefonbderen Vortheil, der in der
erhihten Lage des Abflugortes beftand. Cin mifig
hober Hiigel mit breiter Regelform, ber die Richtung
bes Fluged gleidhjam mit feiner abfallenden Mantel-
fliche nad) allen Seiten parallel begleitet, cignet
fi bazu am beften, weil bon der Spige desfelben der
Slug gegen den Wind und nad) demfelben nad) jeder
Ridtung vortheilhaft unter-

|

bienfte bicjes Gelehrten al3 Beobadjter und Er-
forjder ber vulcanijden Erideinungen bdes Bejuv
in Grinnerung. Seit dem Jahre 1848 Dircetor
ve3 auf lepterem erbauten Objervatoriums, ver-
bradhte er faft ein Halbes Jahrhundert in Nadbar-
fchaft bdiefed gefdbrlichen Objected, ausharrend in-
mitten der Sdreden, allen Gefahren trogend —
bas bHehre Vorbild eines uneridrodenen Gelehrien.
@r DHat vier grofie Cruptionen erlebt, beren grifte
jene de3 Jabres 1872 mwar. Wir ergreifen bdaber
gern ben Unlaf, eine un3d von Sommer in Neapel
sur Berfilgung geftellte Photographie, tweldge bdie
folofjale - Wjchenpinie des Bulcand zur Jeit feiner
groften Thatigleit darftellt, unjeren RLefern vorzu-
fithren. Bur Erlduterung diefes nod) immer in der
Erinnerung ber dlteren Generation nadhlebenden

nommen iwerben fann. Boll-
fommene Unabhingigteit von
ber jemweil3 herridenden Wind-
vichtung  bildet Ddaher den
Dauptoorgug diefer Anlage,
wie fie Qilienthal bderart
fitr feine Werfudje in Dder
Hohe von 15 Meter auf-
fithren lieB. Sollen 1iveiter-
reihende Fliige unternommen
twerden, fo miifite der Hiigel
entiprechend hsher gehalten fein
— etiva 30 Meter — um
Slitge bi3 200 Meter und
baviiber fidjer su erreidjen.
Died gelang Lilienthal oft
und tourde von ifm a3 gro-
Be3 Bergniigen gejchildert.
An bie BVerfudje Lilien-
thal’s tniipften fid) grofe Hoff-

mingen und exr war al3d Wittel-

puntt aller diesfilligen Unter-

nehmungen gefddast, ja al3 Wutoritdt anerfannt,
wihrend er bem Flugfache viele Unbdnger jhuf.
Leider fteht zu fjiivdhten, bdaB durd) fein plog-
lihges Ableben ein empfindliher Stillitand in ber
Sadje eintreten toirdb, da er mit feltener Aus-
daver und Unermiidlichleit bdie fleinften Detaild
ver Apparate priifte und verbefjerte. Sr war auf
dem Dbeften Wege, die Lbfung ded Flugproblems zu-
mindeft ein gut Stild tweiter zu bringen al3 alle
feine Mitbererber um das Gelingen bdes Erfolges.
Sdliehlich veradptete er in Berfolgung feines Jieles
jebe Gefahr, bi3 ihn bas BVerhingnif eveilte und
ibn au3 feinem {ddnjten Streben riff. —

€h. Raryll.
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Das am 9. September b. J. erfolgte Ableben
beé Dberithmien Geophyfifers und Meleorologen
Luigi Palmieri bringt die Hervorragenden Ber-

Fig. 6.

Naturidauipieled reproduciven toir jugleich eine
Sdilderung nacdh) Ule-Reclus.

Sdion feit October 1867 — erzdahlen die Ge-
nannten — Batte ber BVefjuv eine ungetwdhnliche
Thatigteit entwidelt. Ueber bem alten Sdhlunde
war in der MNadt vom 12. jum 13. November
1867 ein neuer Regel aufgeftiegen, bder jidh in
wenigen Tagen bi3 zu 120 Meter Hihe erhob und
aud feinem Jnuern gliihende TMaflen unter furdt-
baren Detonationen 300 Meter bHod) emporjdhleu-
derte. Bahlreide Lavaftrime waren iitber den Krater-
rand Yerabgeflofien, Datten aber faum den Fuf bdes
Regeld erveiht. Um 10. Mdry 1868 und nod
groBartiger am 14. November bdedjelben Jahres
Datte fi) ber Regel gefpalten und ausd den neu-
gebilbeten ©dlitnden :tvaren mddjtige - Lavaftrime
hervorgebrodhen, die jich am Fube der fteilen Somma-
felfen vereinigt in den Fofjo della BVeterano geftiirst,
bann, in fruchtbare Gebiete tordbringend, bherrlide
Weinberge vernidhtet Hatten und endlid) an bder
Strafe von San Sebajtiano nad) San Georgio





