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Deutschcr polytechnischer Verein in Bihmen. In der sehr zahireich be-
suchten Versammlung am 5. v. M., welche im Siulensaale des Deutschen
Hauses abgehalten wurde, hielt Hauptmann Hermann Hoernes des k u k
Eisenbahn- und Telegraphen-Regiments einen Vortrag iiber die  Luftschiff-
fahrtsprobleme der Gegenwart*, indem er in kurzen Ziigen ein Bild iiber den
gegenwiirtigen Stand der Frage, die heute mehr als je studirt wird, entwarf.
Nach einer kurzen Besprechung der Ballontechnik. in der Hauptmann
Hoer nes anch nihere Daten iiber den von ihm in Gemeinschaft mit dem
Ingenieur-Assistenten A ngerer gebauten Ballon _Ferdinand Carl® gab,
wuarde hervorgehoben, dass der angetiihrte Ballon der grisste ist, der in Wien
aufstieg und dass er mit Ausnahme des Miinchener Lackes vollstindig aus
heimatlichem Materiale erzeugt wurde, ferner, dass die Herstellungskosten etwa
fl. 1150 betrugen. Hierauf beschrieb Hauptmann Ho ern e s die erste Fahrt
dieses Ballons von Wien nach Caslau. Bei Besprechung der statischen Luft-
schiffahrt wurde die allgemein verbreitete, aber irrthiimliche Meinung. wonach
die Gebriider Montgolfier die Erfinder der Luftschiffahrt widren, wider-
legt und diese Ebre fiir den portugiesischen Jesuitenpater Gusmann in
Anspruch genommen, der schon im Jahre 1709 mwit einem Luftballone im
Saale der Casa da India vor dem Konige und vielen Edelleuten aufstieg,
wihrend Mon t go lfiers Aufstiege erst im Jahre 1752 stattfanden. Ueber-
gehend auf die dynamische Luftschiffahrt. fanden zuerst die Projecte von
Kress, dann die Flugmodelle von Lawrance Hargrav e aus Sidney
eingehendere Wiirdigung. Wiihrend man nech bis vor wenigen Jahren nur
Modelle von etwa 500 g Gewicht mit Gummisehniiren einige Meter weit zum
Fliegen brachte, construirte Hargra v e einen sehr subtil gebauten Motor,
der eine Flugmaschine von 19/, kg Gewicht eine Strecke von 156 m horizontal
durch die Luft trieb. was unverkennbar einen merklichen Fortschritt bedeutet.
Von den Methoden. in denen heute in flugtechnischen Kreisen das Fliegen
fiir woglich gehalten wird, erwihnt Hauptmaon Hoernes: 1. den persin-
lichen Kunstflug, 2. den Segel- oder Wellenfluz. 3. den Drachenflug, 4. den
Segelradfilug, 5. den Schraubenflug. Von allen diesen Arten existiren mehr
oder minder ausgearbeitete Projecte und Ueberschlagsrechnungen; praktisch
erprobt wurde aber nur der persinliche Kunstflugz. Diesen iibte mit Erfolg
mehrere hundertmale der Berliner Maschinenfabrikant Otto Lilienthal
aus und es gelang ihm, schon eine Strecke von 250 m mit einem Fliigel-
apparate zu durchschweben. Lilienthal wil im heurigen Jahre auch in
Wien mit seinem Mechanismns Flugversuche anstellen und fand tiir seinen
Apparat schon mehrere Abnehmer, so dass wmit der Zeit ein firmlicher Luft-
sport in Aussicht steht. Beziiglich des Drachenfluges wurde die Gefdhrlichkeit
des Landens mit diesem Apparate betont und als der bedeutendste Vertreter
des Wellenfluges der Protessor Miller von Hauenfels in Graz ge-
nannt. Ueber die gerade in letzter Zeit so viel Aufsehen erregende Segelflug-
maschine des Professors Georg W ellner in Briinn sprach sich Hauptmann
Hoernes nicht niher aus: er erwihnte nur den geistreich erdachten
Mechanismus und betonte, dass das Project anch von Seite des _Flugtechnischen
Vereines® in Wien sowohl moralische als auch pecuniiire Firderung erfuhr,
und zwar hauptsiichlich aus dem Grunde. weil durch die Geneigtheit des
Capitales, einem flugtechnischen Projecte materielle Unterstiitzung angedeihen
zu lassen, Gelegenheit zu wirklichen nutzbringenden Versuchen geboten
werden und weil besonders in dieser Frage ungemein viel experimentirt
werden muss, um brauchbare Resultate zu erhalten. Nach einer kurzen Er-
withnung der Schraubenflieger und Besprechung der Schriften von Popper,
Steiger und Jarolimek erorterte der Vortragende. wie schwer es
sei, sich iiber flugtechnische Fragen zu orientiren, da es absolut an einfiihrenden
Werken fehle. Die Basis aller flugtechnischen Versuche bildet das Luftwider-
standsgesetz, um dessen Ergriindung sich Ober-Ingenieur Ritter v. L&ssl,
der Vorstand des flugtechnischen Vereines in Wien, die grissten Verdienste
erwarb. Seit einer Reihe von Jahren betreibt dieser unermiidliche Forscher mit
einem nambaften Aufwande von Zeit, Miihe und Geld mit den grissten Erfolgen
das Studium dieser Frage: er ist der Entdecker des Lufthiigel vor Dbe-
wegten Flichen und verwendet ausser Rotationsapparaten noch gerade
laufende sogenannte Wageapparate. Das interessante Thema der Windirage,
die Construction der Tragflichen, das Studium des Vogel- und Insectenfluges,
und der aviatischen Paliontologie, sowie des Capitels der Motoren und
Schrauben und die technologische Seite der Flugtechnik beriihrt Hauptmann
Hoernes in Folge der vorgeschrittenen Zeit kurz; er verwies auf das
ungeheuer weite Gebiet der ganzen Frage, die zu bewiltigen ein Mensch
allein nicht im Stande sei. Wirkliche Errungenschaften stehen in Aussicht,
wenn man sich entschliessen wird, Geld und zwar viel Geld fiir dieses
Studium zu opfern; nur durch fortgesetzte Experimente kinnen Erfahrungen
gesammelt werden, ohne welche ein durchschlagender Erfolg undenkbar er-
erscheint. Der Vortrag wurde mit grossem Beifalle aufgenommen und dem
Hauptmann H o e rn e s fiir seine sehr interessanten Ausfiihrungen der Dank
des Vereines durch den Obmann Director J. H o m o | k u ausgesprochen.




