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Der lingliche, unten flache Ballon B ist aus.

vier Theilen I bis IV zusammengesetzt (siehe

Fig. 2). Fig. 1 ist die Lingenansicht, Fig. 3’
* Verticalquerschnitt, Fig. 2° Ansicht von unten

mit dem oberen Theil des Gestells und Fig. 4
ein einzelner Theil des Luftballons. Die vier

"Theile sind an den mit eingenihten Leinen

versehenen Kanten der sich beriihrenden Hiill-
flichen mittelst Binder vereinigt. Die Hiille
des Ballons ist von einem Netz umschlossen.
Von a iber / nach &, sowie von ¢ nach 7
gehen geniigend breite und starke, Streifen 4
bezw. %, Fig. 1, aus Kautschuk etc., welche ent-

- lang der beiden Seiten gleichweit von einander
. entfernte Metallringe tragen. - An dem unteren
~Umfang des Ballons befindet sich ein starker
"Lederstreifen /; dieser trigt an dem mittleren

. Theil gleichweit von einander abstehende Ringe.
- An den Spitzen ist der Ballon mit den Leder-
- hauben m m, versehen. Von den Ringen des
.. Streifens £ bis zu den Ringen des Lederstrei-
‘.. fens / reichen Binder »#. An der unteren

Seite des Ballons sind je zwei einander gegen-

. liberstehende Ringe durch die Binder o...

verbunden, Fig. 2. Von den Ringen.des Strei-
fens % reichen ebenfalls die Bander p.p bis zu
den Hauben 7, und m,.

- Die Gondel G, Fig. 1, 2 und 3, besteht aus
- dem Balken &, den Querbalken ¢, J und g,

sowie einigen Verbindungsbalken, und ist un-
mittelbar unter dem Ballon auf folgende Weise
‘befestigt: 'Die Balken & und ¢, Fig. 2, sind
mit gleichweit von einander abstehenden star-
ken Ringen versehen. Von diesen gehen die
Tragseile #, Fig. 1, nach den Streifen %, durch-
brechen diese und greifen in Ringe, Fig. s,
welche an den von a tiber 7 bis 4 und von 7
bis ¢ gehenden Seilen 7; bezw. 7y, Fig. 1

und 3, angebracht sind. Von « und & reicht’

je ein Seil 7 bezw. 7, nach Ende des Bal-
kens 4, Fig. 2. Die Tragseile und Binder
kénnen je nach Bediirfnifs vermehrt werden.

- ¢ Yird mit / durch eine aus vier Seilen und
.. Bambusrohrringen gebildete Strickleiter Z, welche
. in der Mitte ein Drahtseil umschliefst, verbun-
"+ den. Das Drahtseil ist bei 7 mit .den Seilen

71 und 7, verbunden. _ Die Taue ¢, #, ¢, #,,

- von welchen" aus sich wiederum schwichere
-, Taue bis zu den Ringen des Lederstreifens /
" .. abzweigen, dienen dazu, die flache Form der

unteren Seite des Ballons zu unterstiitzen und

die Verbindung des letzteren mit der Gondel
Die Taue ¢ ¢,

noch solider zu gestalten,
dienen mit zum Tragén der Gondel.

Bringt man nur einen, d. h. ungetheilten
Ballon in Anwendung, so miissen bei derselben
engen Verbindung des Ballons mit' der Gondel

die Tragseile von besonderen Futteralen um-

geben und diese .an ihren Austrittspunkten mit

der Ballonhiille gasdicht verbunden sein, oder ..
"man bringt ein Gesammtfutteral zur Aufnahme

simmtlicher Tragseile in Anwendung.

Zur Fortbewegung des Luftschiffes in verti-
caler Richtung sind eigenthiimliche Fliigel an-
gewendet. In den Balken D bezw. £ der

Gondel. ist die Axe 4 gelagert, Fig. 6 und 7, .
welche die gekriimmten Arme 2, «, trigt, - .
Zwischen der dufseren Hilfte der Arme ist der S

Zeugstoff 4 ausgespannt. An der concaven
Seite dieser Arme befinden sich Nuthen und

Schienen, welche zur Fihrung der Wagen" g
w, W, w; w,;, sowie der dazwischen befindlichen *

Rollen dienen. Je zwei in gleicher Hohe be-

findliche Wagen sind durch die Stibe & - -

bezw. 4, verbunden. Diese Stibe halten den

Stoff ¢ ausgespannt. Haben die Arme wihrend =

der Umdrehung der Welle den héchsten Stand
erreicht, Fig. 6, so streifen "die an denselben
hervorragenden Stifte /.. an die an den Bal-
ken D bezw. Z befindlichen federnden Stifte ¢ . .

Durch den hierbei stattindenden momentanen

Stillstand rollen die Wagen herab und werden
von den Federhaken £ festgehalten, Fig. 8.

Durch den Zeugstoff ¢ wird die Oeffnung . s
zum- grofsten Theil verdeckt. Sind die Arme
am tiefsten Punkt angekommen, Fig. 7, so’ .

streifen die an den Federhaken £ befindlichen
Stifte /4 an die an den Balken D bezw. Z her-
vorragenden Stifte /.. Die dadurch ausge-
losten Wagen, Fig.'g, rollen sammt dem Zeug-

~stoff ¢ herab, die Oeffnung s wieder frei
- lassend. Wihrend . des Aufgangs der Arme
werden die Wagen durch die Schwungkraft an -
der &dufseren Seite festgehalten, bis sie den .
hichsten Punkt wieder erreicht haben. Wigh-
rend des Niederganges - der Arme bieten die; ' .
Flugel der Luft eine grofsere Fliche als wih- - -
rend des Aufganges; die dadurch mogliche .

Auftriebskraft pflanzt sich durch die Axenlager - U

auf den Agrostaten fiber, so dafs wihrend der




Umdrehung der Fligelwellen 4 .., welche

+ paarweise zu beiden Seiten der Gondel ange-

bracht sind, Fig. 11, eine Bewegung des Fliigel-
luftschiffes in verticaler Richtung stattfindet.

.. Die ebenfalls zur Fortbewegung des Fliigelluft-

schiffes in verticaler Richtung dienenden Schiffs-
schrauben s ...
Axen, Fig. 1, 2 und 11.

Zur Lenkung des Luftschiffes in horizontaler
Richtung dienen die Steuerungsscheiben g,

~und ¢,, Fig. 1. Diese sind an den gebogenen

Armen 7 bezw. 7, befestigt, wihrend letztere
mit dem schwachen Balken », Fig. 10, verbun-
den sind, In der Mitte dieses Balkens befindet
sich die Steuerungswelle und am unteren Theil
_dieser Welle das Steuerrad X, durch dessen
Drehung und Stellung die gewiinschte verticale
Lage der Steuerungsscheiben und demzufolge
auch die beliebige Lenkung des Agrostaten in
horizontaler Richtung bewirkt werden kann.
Bei der Fiillung .des Ballons ist darauf Riick-
sicht zu nehmen, ob man mehr in horizon-
taler oder verticaler Richtung vorwirtsfahren
will. Die Herstellung des specifischen Gleich-
gewichts des Aérostaten mit der umgebenden
Luft ist zur Lenkbarkeit des letzteren wesent-
lich. Erst durch die Bewegungsapparate soll
das Luftschiff in horizontaler und verticaler
Richtung fortgetricben werden. Man kann
zwar, so weit es die Gesammtkraft der in ver-

- ticaler Richtung wirkenden Fortbewegungs-

apparate und Vorrichtungen gestattet, den

-, . Aérostaten  schwerer machen, oder den Gas-

RN

bewegen sich um verticale

ballon im Verhiltnits zu dieser Kraftgrifse

kleiner annchmen oder auch schliefslich ganz
bei Seite lassen (Fliigelluftschiff mit verhiltnifs.
miifsig  kicinem oder ohne Ballon). Diese
Grenze darf aber weder nach oben noch nach
unten tiberschritten werden, soll die Lenkbar-
keit erhalten bleiben.

Fig. 11 stellt einen Grundrifs, Fig. 12 eine
Seitenansicht der Gondel mit dem Motor M
und den Fortbewegungsapparaten dar.

PATENT-ANSPRUCHE: .- j

1. Die Durchbrechung des léinglichén Ballons,

welcher entweder aus einem ganzen oder
auch aus zwei oder mehreren Ballons zu-
sammengesetzt ist, mittelst der die Gondel
haltenden Seile, so dafs eine innige und

feste Verbindung zwischen Ballon und Gondel .

hergestellt wird.

2. -Die Fliigel mit den Wellen 4, welche wih-
rend ihrer Rotation beim Niedergang der mit
beweglichen Segelrahmen versehenen Arme
die Luft mehr zurtickdringen, als wihrend
des Aufganges der letzteren und die da-

durch gewonnene Auftriebskraft auf ein )
diese Apparate tragendes Luftschiff iiber-
tragen, so dafs diesem eine Bewegung in -

verticaler Richtung ertheilt. wird.

3. Die Steuerungsscheiben ¢, und g3, welche ~
- mittelst eines Steuerrades in die gewtiinschte:
Stellung gebracht werden konnen, um die.. -

. Lenkung des Fliigelluftschiffes ‘in horizon- "

taler Richtung zu.bewitken, &= ...
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