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Das Fliigel-Luftschiff besteht der Hauptsache
nach aus vier Stiicken, ndmlich:

1. dem flachen, langgestreckten, Vorder- und
Hintertheil bildenden Dach, einem Hohlraum,
welcher die mit Gas zu fiillenden Schlduche
aufnimmt;

2. dem Fligelpaare, welches von vorn nach
hinten, ziemlich in der Richtung des Daches,
schligt, beim Zuschlagen seine Flichen entfaltet,
beim Wiedervorgehen aber sie elastisch zusam-
menbiegt;

3. irgend einem zweckmifsigen Mechanismus,
um die Fliigel in Bewegung zu setzen;

4. dem zum Aufenthalt des Fahrenden und
zur Aufnahme etwaiger Ladung dienenden Ré-
_ derkorbe, in welchem der Schwerpunkt des gan-
" zen Systems liegt und iiber welchem die ‘Rich-
tung des Daches und der Fliigel sich zum Zweck
der Lenkung verstellen lafst.

In den beiliegenden Zeichnungen ist:

Fig. 1 Grundrifs des Daches und der Fliigel,

Fig. 2 Querschnitt C C* der Fig. 1,

Fig. 3 Querschnitt D-D?,

Fig. 4 Lingenschnitt 4-8 und Aufrifs des
Riderkorbes,
~ TFig. 5 Querschnitt £Z-Z", Tig. 4, sowie hintere
Ansicht des Riderkorbes und der gedffneten
Fligel,

Fig. 6 Schnitt G-G, Fig. 1, des vorgeschnell-
ten Fliigels,

Fig. 7 Schnitt G- &' des schlagenden Fliigels,

Fig. 8 Querschnitt Z-A"', Fig. 1,

Fig. 9 bis 12 sind Details. des Bewegungs-
apparates,

Fig. 13 bis 17 obere Ansicht, Lingenschnitt
und Querschnitte des:Luftschiffes in etwas ver-
dnderter Form. .

Das Dach ‘ist mit leichtem, gefirnifsten Zeuge
tiberspannt und enthélt in seinen hohlen Rdumen
gasdichte, mit beliebigen geeigneten Ventilen

. versehene Schliuche zur Aufnahme von Wasser-
stoff (¢), wovon das vordere wie das hintere.

Dach je circa 50 cbm zu fassen vermag. Das
Dachgestell besteht aus Stangen von steifem
Bambus, welche durch Fassungen von KEisen-
blech bezw. durch Drahtumwindungen gehorig
mit einander verbunden sind. Die Stdrke der
einzelnen Stibe nimmt von der Mitte nach den
Seiten bezw: nach vorn und hinten zu ab. An
den Hauptkreuzungspunkten werden die hori-

zontalen Stibe durch Verticalstibe auseinander-
gehalten. Am Rande des Daches, welcher durch
besondere Stibe gebildet wird, sind die ‘Stibe
der oberen und unteren Dachfliche zusammen-
gebogen und verbunden, so dafs der ganze Be-
hilter vorn und an den Seiten keilformig ab-
geschrigt ist. Nur auf den Strecken Q-R,
Q!-R' und S-S' finden sich auch verticale
Aufsenflichen. Der Schnabel 4/ sowie der
Doppelschwanz Z B und L' B' sind flach. Von
besonderer Stirke mufs der Boden XK' L' sein,
namentlich auf der {iber dem Réaderkorb liegen-
den Strecke, wo er theilweise aus Eisen be-
stehen kann. ' _

Was die Fliigel betrifft, so kann die zur
Spitze fiihrende gerade Stange A ' B bezw. HF
von festem Bambus sein; es mag solcher in recht
starker Qualitit auch fiir den Riicken Z'G £ !
genommen werden. Die am Riicken A" GF!

| im stumpfen Winkel mittelst Metallhiilsen gut

befestigten Rippen x x* bestehen aus elastischem
Rohr oder Fischbein; sie sind durch Schniire 75"
gehorig mit einander verbunden und gegen ein
verkehrtes Umbiegen geschiitzt. Die Verbin-
dungsstibe yy' sind biegsam, die Stibe GG
steif. Die eigentlichen Fliigelflichen werden
durch eine Ueberspannung von starkem gefirnifs-
ten Drell gebildet. Je leichter die Fliigel bei
ausreichender Stirke, desto besser. Die inneren
Fliigelarme A'/%' H /% miissen besonders stark,
stellenweise von Eisen sein.

Die Fliigelarme drehen sich auf fest einge-
lassenen Zapfen, welche ihre Drehungslager in
den Gleitblocken 77! und den Gleitstangen 7 7'
haben, Fig. 8. Durch die mit den genannten
Gleitblocken fest verbundene Zahnstange 7 las-
sen sich diese und somit auch die Fliigelaxen
und die Gleitstangen ' mit Hiilfe der Zahn-
rider ¢ und » und der mit beliebiger Sperrung
versehenen Handhabe s nach rechts und links
verschieben. In der Zeichnung ist eine mog-
lichst weite Verschiebung nach rechts dargestellt.
Auf der Seite, nach welcher - hin die Verschie-
bung stattfindet, wird der Tliigelschlag schwicher,
auf der entgegengesetzten Seite stdrker, so dafs
durch diese Verschiebung eine Wendung des
Fahrzeuges nach rechts bezw. links bewirkt wer-
den kann. Die Gleitblocke haben ihre Fithrung
in dem oben und unten mit geeigneten Schlitzen
versehenen hohlen Lagerbalken ¢g’, die Gleit-



stangen in den an dem Gestell ¢ ¢ & angebrach-
ten Fiithrungslagern 3 9! 92 Fig. 10 bis 12. Von
der Gleitstange » sowie von der Zahnstange 2
gehen die Blattfedern 0 0! p p* aus, Fig. 8, welche
sich bei Z und AZ' mit vorstehenden Zapfen
der Fliigelarme vereinigen, um letztere nach
ausgefithrtem Schlage wieder vorzuschnellen. Auf
den inneren Strecken %4 bezw. 4'/4' sind die
Fliigelarme mit langen Aushshlungen versehen
zur Aufnahme der Schubstangen 77!, Letztere
drehen sich auf Zapfen in dem Gleitstiick J,
welches sich seinerseits an den F ithrungsstangen &
und &' zwischen bei ¢ und 5 angebrachten
Prallkissen vor- und zurlickbewegen 14fst.

Simmtliche Gleitflichen werden durch festes
und glattes Metall gebildet und sind gehorig zu
6len bezw. mit Metaline zu versehen.

Die Bewegung des Gleitstiickes ¢ und damit
der Fliigelschlag lifst sich auf verschiedene
Weise erzielen; beispielsweise durch Menschen-
kraft und den in der Zeichnung dargestellten
Tretmechanismus.

Das Gleitstiick d ist oben mit eisernen Zih-
nen versehen, in welche die ihnen entsprechen-
den Zihne des auf der Mitte des Steges ¢ an
eisernem Gelenk drehbaren starken Hebel-
schwengels y eingreifen. Unterhalb des Steges ¢
und etwas hinter demselben gelegen befinden
sich die Lager fir die Axen der Winkelhebel q.
Die Lagerstibe A sind fest an dem Hauptgestell
bezw. den Hiilfsstiben ww befestigt. Die ab-
wirts gerichteten kurzen eisernen Arme der
Winkelhebel @ besitzen ein federndes Knie,
welches eine Umlegung des unteren Armendes g
nach vorn, aber nicht nach hinten gestattet (s.
Fig. 9). Der Zahnhebel y besitzt in angemesse-
ner Entfernung vom Stege ¢ ein festes eisernes
Querstiick 8 zum Hinterfassen der Hebelenden &
Infolge dieser Einrichtung wird bei Herabbewe-
gung des langen Hebelarms 4 das hinter dem
Querstiick 8 befindliche kurze Hebelende & den
Zahnhebel y eine Strecke weit nach vorn mit
fortbewegen, bis es wegen der Excentricitit und
des kiirzeren Radius des von ihm beschriebenen
Kreises vom Querstiick g abgleitet. Wird dann
der Hebelarm & wieder erhoben, so wird das
kurze Hebelende £ bei Begegnung mit dem
Querstiick § mittelst des federnden Knies hinter
dasselbe iiberschnappen, so dafs es zu erneuter
Vorwirtsbewegung des Zahnhebels y benutzt
werden kann. Die Enden der langen Hebel-
arme 4, welche durch Spiralfedern ¢ bestindig
hochgezogen werden, sind durch zwischen den
Fiihrungsrollen %, Fig. 5, hindurchgehende Zug-
riemen #e¢ mit den Tretbrettern S/ verbunden,
welche letzteren sich bei f am Riderkorbe in
" Scharnieren bewegen.

Fiir Gestell und Theile des Bewegungsappa-
rates ist festes Holz (Birken-, Eichenholz) zu
verwenden.

Der Riderkorb hingt bei £E' » und ¢ in
Kreuz- oder Kugelgelenken am Boden X' Z!

bezw. dem Querbaum 2. An der Zahnstange
2 o' kann vermittelst des Rades % und der mit
Sperrvorrichtung versehenen Kurbel # ! die Dach-
fliche nach vorn oder hinten geneigt werden,
wie an der Zahnstange 7#! durch das Rad x
und die Kurbel #' eine Neigung zur rechten
oder linken Seite bewirkt werden kann.

Fig. 16 zeigt unter dem Kiel des hinteren
Daches ein Regulirgewicht, welches sich durch
Vermittelung zweier Flaschenziige und der
Schnur ¢ 7 gleichzeitig bei Herabwindung des
Hintertheils nach hinten, bei Hinaufwindung
desselben (Senkung des Vordertheils) nach vorn
bewegt und so die -entsprechende Neigung des
Daches befordert.

Das Dach ist in der Weise zu beschweren
bezw. durch Gasschliuche zu erleichtern, dafs,
wenn der Fahrende seinen Platz im Réiderkorb
eingenommen, der ganze Apparat, bei normaler
Stellung des Riderkorbes und ruhiger Luft em-
porgehoben, in horizontaler Lage langsam nieder-
schweben wiirde. Das Gewicht des ganzen
zur Abfahrt bereiten Fahrzeuges einschliefslich
des Insassen mufs das Gewicht der verdringten
Luft um etliche Kilogramm tibertreffen; doch
ist, um eine Ueberanspannung der Krifte des
Fahrenden zu vermeiden, eine nur ganz méfsige
Mehrbelastung rathsam. Die etwa vorhandenen
Luftstromungen sind indessen fiir die Bemessung
der Belastung insofern von Wichtigkeit, als bei
kriftigem Gegenwind das Uebergewicht ein be-
deutendes sein kann; der Wind liefert dann,
dhnlich wie beim Steigen des Luftdrachens,
selbst die in die Hohe treibende Kraft. Hierbei
kann das mitzunechmende Gasquantum verhilt-
nifsmifsig gering, das Dach mufs scharf keil-
formig und niedrig sein, Fig. 1 bis 5. Ist hin-
gegen die Luft ruhig, oder hat man Hinterwind,
so mufs man mehr Gas mitnehmen, das Dach
kann dann aber auch héher und weniger scharf
gebaut sein, Fig. 13 bis 17.

Das Aufsteigen geschieht unter mifsigem Win-
kel in schriger Richtung. Der Fahrlustige be-
giebt sich in den zu dem Zwecke leicht zu
Offnenden Riderkorb, steckt die Fiifse unter
die Riemen 7 der Tretbretter, erhebt einen
Fufs mit dem darunter befindlichen Brett, bis
das Ende £ des dazugehérigen Winkelhebels
hinter das Querstiick 8 schnappt, und tritt dann
nieder, wobei zugleich das Brett des anderen
Fufses etwas erhoben wird, Das Niedertreten
bewirkt den Fliigelschlag, indem der Zahnhebel Y
das Gleitstiick  nach vorn treibt. Sobald der
Schnepper § das Querstiick § losgelassen, wer-
den die Fliigel durch die Blattfedern 00'p p*
wieder nach vorn geschnellt, Gleitstiick und
Zahnhebel nach hinten bewegt. Inzwischen ist
der andere Fufs vollig erhoben und kann das
Spiel des Fliigelschlages ohne Unterbrechung
fortgesetzt werden, wobei der Tretende eine
grofse Kraft zu entwickeln vermag, indem
er sich mit den Hinden am Riderkorbe fest-
hilt.



PATENT- ANSPRUCHE!
Das vorbeschriebene Fliigel-Luftschiff, insbe-

sondere:

I.

Das flache, langgestreckte Hohldach, welches
mit dem beweglichen Fliigelpaare verbunden
und in seiner Richtung tiber dem Réder-

- korbe (dem Platze des Fahrenden) verstell-

bar ist.

. Die FEinrichtung der Fliigel, wonach die-

selben’ beim Vorschnellen sich elastisch zu-

sammenbiegen, wahrend sie zum Schlage
sich entfalten.

. Die eigenthiimliche Verwendung der Fedet-

kraft zum Vorschnellen der Fliigel.

. Die Vorrichtung zur seitlichen Verschiebung

der Fliigelaxen.

. Der Mechanismus zum Fassen und Los-

lassen des die Fliigelbewegung vermittelnden
Zahnhebels.

Hierzu 4 Blatt Zeichnungen.
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RUHLE set BEVERN (HoLzMINDEN). |
Fliigel -Luftschiff.

Blatt I. .

Fig. 2.
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Blatt II.
Fliigel - Luftschiff.
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JHLE per BEVERN (HorzMINDEN).
Fliigel - Luftschiff. ‘ Blatt III.

Fig. 15. A
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'HLE per BEVERN (HovrzminpEn).
Fliigel -Luftschiff,

Blatt IV.
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