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Diese Erfindung bezieht sich auf Neuerungen
in der Construction und.Anordnung des ILuft-
ballons, durch welche = das Handhaben und
Leiten des Ballons erleichtert und die ganze
oder theilweise Entladung des Ballastes oder
Gases wihrend des Auf- oder Niedersteigens
vermieden wird. -

In den Fig. 1 und 2 der beiliegenden Zeich-
nung ist der verbesserte Luftballon im Aufrifs
und Grundrifs dargestellt.

@ ist ein aus gasdichtem Gewebe bestehen-
der Ballon, an welchem die Gondel ¢ aufge-
hingt ist. ¢ ein zweiter Ballon von beliebiger
Gestalt, ist mittelst feiner, durch die ringférmige
Oefinung des Ballons 2 gehender Befestigungs-
taue /4 mit einem an der Gondel & befestigten
Haken in der Weise verbunden, dafs die Taue
je nach dem Willen des Luftschiffers frei ge-
lassen werden konnen, wodurch die beiden
Ballons unabhingig von einander gemacht wer-
den.

Hierbei ist noch zu bemerken, dafs, obgleich
einer ringformigen Gestalt des unteren Ballons
der Vorzug zu ertheilen ist, diese Form jedoch
auch durch eine andere ersetzt werden kann,
wenn nur die zur Aufnahme der Befestigungs-
taue des oberen ‘Ballons und eines anderen
weiter unten erwihnten Kabels néthige centrale
Oeffnung vorhanden ist. ¢ ist ein Kabel von
beliebiger Stirke, welches mit den Befestigungs-
stlicken 4« des Ballons ¢ verbunden, durch die
Gondel 4 zum Erdboden herabfiihrt.

Ein Zugtau #, von doppelter Linge des
Kabels g, liegt spiralformig in der Gondel &
zusammengerollt. Das freie Ende dieses Taues 4
wird, nachdem es iiber die dhnlich dem Kabel ¢
an dem Strickwerk des Ballons ¢ befestigte
Rolle 7 gelaufen ist, durch einen nahe dem
Aufhingungsstiick / befestigten Ring oder Haken
mit der Gondel verbunden.

Der untere Ballon ¢ mufs (mit Ausnahme der
weiter unten erwihnten Anordnung) schwerer
als das Gewicht der von ihm verdringten Luft
sein, d. h. seine aufsteigend wirkende Kraft mufs
um ein Geringes durch die entgegengesetzt wir-
kende Kraft seines eigenen Gewichtes und der
Ladung (bestehend aus der Gondel, den dazu
gehorigen Befestigungstauen etc.) nach Abzug
des halben Gewichtes des Zugtaues /% uber—
troffen werden.

Der obere Ballon ¢ mufs dagegen die ge-
niigende aufsteigende Kraft besitzen, sowohl das
Gewicht des Kabels ¢ und anderer zugehoriger
Theile, als auch das zur Begrenzung des Auf
steigens nothwendige Gewicht (Ballast) zu
tragen und den- unteren, bis zu einem be-
stimmten Grade belasteten Ballon < in seiner
Stellung in der Luft zu erhalten.

Ein auf diese Weise angeordneter Luftballon
kann entweder als stationirer oder als freier
Ballon mit begrenzter Aufsteigungshéhe ver-
wendet werden.

Wird er als stationdrer Ballon gebraucht, so
konnen folgende von einander verschiedene Art
und Weisen der Handhabung des Fahrzeuges
eintreten.

1. Man lifst die zwel am Aufhdngungsstiick /
gekuppelten Ballons ¢ und ¢ zusammen bis zu
einer Lidnge oder dem Gewicht des Kabels ¢
entsprechenden Hohe steigen; das freie Ende
des Kabels ¢ verbleibt hierbei am™ Erdboden.
Um das Herabsinken zu bewirken, bringt der
Luftschiffer den Haken f aufser Zusammenhang
mit den Befestigungen des oberen Ballons ¢;
der untere nun, von der aufsteigend wirkenden

.Kraft des oberen befreite Ballon ¢, kehrt in-

folge dessen, an dem Kabel ¢ entlang, zur Erde
zuriick.

Die sinkende Bewevung wird direct unter
Zuhiilfenahme des Kabels ¢ durch die Hand
des Luftschiffers oder durch Ziehen am Tau /%
regulirt.

2. Nachdem die gekuppelten Ballons die
gewiinschte Hohe erreicht haben, koénnen sie
durch das »Einholen« des Kabels & vom Erd-
boden aus zusammen wieder heruntergebracht
werden, indem die aufsteigend wirkende Kraft
des oberen Ballons ¢ dadurch neutralisirt wird
und der untere Ballon ¢ durch sein eigenes
Gewicht niedersinkt. ,

3. Man kann den oberen Ballon ¢ allein in
der ganzen Linge des Kabels steigen lassen,
und das Aufsteigen des Ballons « wird von dem
Luftschiffer durch Zichen am Kabel ¢ oder
Zugtau /% bewirkt.

Bei freiem Aufsteigen konnen die gekuppelten
Ballons bis zu der dem Gewicht des Kabels ¢
entsprechenden Hohe steigen; ist diese Hohe
erreicht, so wird das freie Ende des Kabels in
die Gondel hereingezogen.



Der Luftschiffer wird dann in dieser Hohe
mehr oder weniger im Gleichgewicht bleiben
und bewirkt (wenn verlangt) das Niedersinken
durch -Freilassen des oberen Ballons ¢ und
»Ausstechen« des in der Gondel 4 befindlichen
Kabels ¢

Die oben beschrlebene Anordnung der Theile
des Ballons konnen aufserdem noch folgenden
Modificationen unterworfen sein.

1. Das Kabel ¢ und Zugtau % kénnen durch
eine einzige Leine erselzt werden, welche in
spiralférmigen Windungen in der Gondel ruht
und deren freies Ende {iiber eine am Boden
des letzteren befestigte Rolle nach dem Tau-
werk des oberen Ballons geht, woselbst sie
befestigt ist. Bei dieser Anordnung ldfst man
nun den oberen Ballon ¢ allein bis zur ge-
wiinschten Hohe steigen; das Gewicht des un-
teren Ballons wird so nahe als mdglich mit
dem Gewicht der von demselben verdringten
Luft ausgeglichen und das Aufsteigen durch den
Luftschiffer mittelst Hereinziehen der Leine be-
wirkt, welche letztere entweder in die Gondel
zu ruhen kommt oder durch den Boden der-
selben frei hindurchhingen kann.

2. Bei stationdren Fahrzeugen kann Eigen-
gewicht und Ladung des Ballons ¢ zusammen-
genommen geringer gemacht werden, als das

Gewicht des verdridngten Luftquantums, so dafs

@ ohne die Hiilfe des in der Luft stationir
verbleibenden Ballons ¢ an dem Kabel g ent-
lang steigen kann. In diesem Falle wird der

Niedergang des Ballons ¢ durch Ziehen an
einer. daran besonders befestigten Leine von |

der Erde aus bewirkt.

Obwohl in den oben beschriebenen Anord-
© nungen nur zwei- Ballons zur Ausfihrung der
Idee Anwendung finden, so ist doch ersichtlich,

dafs das der Erfindung zu Grunde liegende
Princip auch bei der Combination einer gréfseren
Anzahl von Ballons dasselbe verbleibt.

Ebenso konnen die Formen, Dimensionen
und Hauptdetails abgedndert werden: das Ka-
bel ¢ kann hohl gemacht werden, um das aus
dem oberen Ballon entwichene GGas wieder von
unten aus zu ersetzen, ohne dafs es nothig
wird, den Ballon erst deshalb herunterzubringen;

- ferner kann auch die centrale Oeffnung ¢ des

Ballons ¢ als Kammer zur Aufnahme der mit-
zufithrenden Hauptapparate oder Hiilfsmittel
dienen.

Die Adjustirung des Gewichtes der Gondel
erfolgt durch den mitzunehmenden Ballast, und
man ist dadurch nur in den seltensten Fillen
in die Nothwendigkeit versetzt, behufs Beschrin-
kung des Auftriebes, Gas aus dem Ballon ent-
weichen zu lassen.

PATENT-ANSPRUCHE!:

1. Das aus wenigstens zwei, je nach Wlllen
trennbaren Ballons ¢ und ¢ bestehende
Luftfahrzeug, bei welchem der untere Ballon «
sammt zugehdriger Ladung etwas schwerer
gemacht wird, als die von ihm verdringte
Luft, wihrend der obere Ballon ¢ die ge-
niigende Kraft besitzt, sowohl das Aufsteigen
des unteren Ballons zu bewirken und zu
controliren, als auch das Kabel ¢ zu tragen.

2. Ein in der Construction der einzelnen Theile
ganz mit dem oben beschriebenen {iberein-
stimmendes stationires Fahrzeug, bei wel-
chem aber der untere Ballon .2 sammt zu-
gehoriger Ladung leichter, als die von ihm
verdringte Luftmasse hergestellt wird, so
dafs er ohne Hiilfe des oberen Ballons «
an dem Kabel ¢ entlang steigt.

Hierzu 1 Blatt Zeichnungen.
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