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Flugvorrichtung.
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Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf
die bekannten Flugvorrichtungen mit zwei in

‘entgegengesetzter Richtung umlaufenden kon-

axialen Schrauben, deren Achse beliebig ge-
neigt werden kang, und besteht darin, daf die
Fliigel der Schrauben mit Hiilfe kreisférmiger
Gleitstiicke befestigt und durch an ihren Enden
aufgewickelte, iiber Rollen 27,28 und 32, 32
gezogene Stahlbinder verstellt werden, so daB3
die Neigungen der Fliigel der einen oder der
anderen Schraube verdnderlich sind, zum
Zweck, nach Belieben die Wirkung jeder
Schraube vergréBern oder verringern zu koén-
nen, um eine Drehung der Vorrichtung in
jedem Sinne sowoh! bei Stillstand als auch in
Bewegung ohne Zuhiilienahme des Steuer-
ruders zu ermoglichen.

Auf Dbeiliegénden Zeichnungen ist Fig. 1
eine Gesamt-Stirnansicht. Fig. 2 ist eine Ge-
samt-Seitenansicht von Fig. 1. TFig. 3 ist ein
Lingsschnitt - durch die Schraubenanordnung.
Fig. 4 ist ein Querschnitt von Irig. 3. Fig. 3a
ist ein Vertikalschuitt durch dle Stellvorrich-
tung der Schrauben, Fig. 4a ein Querschnitt
von Fig. 3a. TFig. 5, 6 und 7 zeigen Grundrisse
von Einzelheiten. Fig. 8 ist ein schematischer
Grundrif der Antriebrider fir die Fliigel-
schrauben. Fig. 9 und 10 sind Horizontal-
schnitte nach den Linien IX-IX bezw. X-X
von Fig. 4 und Fig. 11 zeigt das Steuer im
GrundriB,

Die Vorrichtung besteht aus einem leichten
Metallrohrgeriist 13, in dem e¢in aus durch-
sichtigen Winden hergestellter Raum 14 fiir
den Reisenden angeordnet ist. Im hinteren

Teil dieses Raumes ist das um eine schrige
Achsc drehbare Steuer 15, 16 angeordnet.

In der Achse des Geriistes 13 ist ein hydrau-
lischer Bremskolben 17 angeordnet, der nicht
zur Erfindung gehort.

Das Geriist 13 ist an seinem oberen Teile mit
einem Quertriger 18 versehen, dessen zapfen-
{6rmig ausgebildete Enden in Lagern des Ge-
riistes 13 ruhen Dieser Triger dient dem
oberen Teile der Vorrichtung als Stiitze, der
aus zwel an hohlen, k011ax1alen Wellen 21, 22
befestigten  Fliigelschrauben 19, 20 besteht
(Fig. 1, 2, 3 und 4). Zur Befestigung der
Schraubenﬂuoel tragt die Welle 21 an ihrem
oberen Ende ein zylmdrlsches zur Achse der
Welle senkrecht liegendes und mit derselben
die Gestalt eines T bildendes Rohrstiick 23,
an welches sich zu beiden Seiten je ein an der
Verbindungsstelle ebenfalls zylindrischer Flii-
gel vermittels kreisférmiger Fiihrungen 24
drehbar anschlieft. Auf dem Rohrstiick 23 ist
parallel zu seiner Achse eine Welle 25 drehbar
gelagert, die zweiteilige Seilrollen 26, 27, 28
tragt (Fig. 3 und 4). -Auf die Rillen dieser
letzteren sind in entgegengesetzter Richtung
Stahlbander 27 und 28% gewickelt, von denen
jene der Rollen 27 und 28 mit ihren Enden
an je einer Seite des Fliigels 19 befestigt sind,
so dafi, da die Stahlbander der Rollen 27 und 28
entgegengesetzte Winkelrichtung haben, durch
Drehuncr der Welle 25 den be1den Fligeln 19

'Dlehuncren um ihre Horizontalachse in ent-

gegengesetzter R1chtung bei Drehung der
Welle 25 in irgend einer Richtung erteilt wer-
den.
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Die hohle Welle 22 trigt oben ebenfalls ¢in
in Gestalt eines Kreuzes sich anschlieBendes
zylindrisches Rohrstiick 29, an welchem die
Fliigel 20 der unteren Schraube drehbar ge-
lagert sind. An der Unterseite dieses Rolr-
stiickes 29 sind parallel zu seiner Achse zwei
Wellen 30 gelagert, die ebenso wie die Welle 25
Rollen 32 tragen. Um diese letzteren sind
Stahlbinder gewunden, die in derselben Weise
an den Flitgeln 20 befestigt sind, wie die Ban-
der der Rollen 27, 28 an jenen der oberen Fli-
gelschraube 19.

Auf dem Zapfen des Tragers 18 ist eine
Doppelrolle 33 drehbar angeordnet, die einer-
seits vermittels eines doppelten Stahlbandes 33%
mit einer Antriebrolle 34 (Fig. 2) und anderer-
seits mittels eines Stahlbandes 35% mit der an
dem Motorgestell 36 angeordneten Rolle 35
(Fig: 2) verbunden ist. Diese Rolle 35 ist
mittels eines Stahlbandes 37 mit einer Rolle 37
verbunden, deren Achse eine andere, in der
Mitte des unteren Endes der Hohlwelle 21 an-
geordnete Rolle 38 trigt. Um diese letztere
sind in entgegengesetztem Sinne zwei Stahl-
hander 38¢ und 38° (Fig.3a) gewickelt, die
andererseits an den Enden eines Gleitstiickes 39
befestigt sind, so dafi durch Drehen der Rolle
38 dieses letztere vertikal bewegt wird. Das
Gleitstiick 39 ist vermittels eines Kugeldreh-
zapfens 40 an eine Stange 41 angeschlossen,
deren freies Ende mit einem um die Leitrolle
42 geschlungenen Stahlband 39¢ fest verbun-
den ist. Daraus folgt, dafl durch Vertikal-
bewegung des Gleitstiickes 39 die mit der
Welle 21 umlaufende Stange 41 in derselben
Richtung bewegt wird. Zur Flhrung des
Kugeldrehzapfens ist im Innern der Hohlwelle
21 ein Rohr 43 angeordnet. Die Leitrolle 42,
welche sich mit der Hohlwelle 21 dreht, ist in
dieser vermittels eines Stiickes 44 (Fig. 10)
gelagert, das auflerdem noch zur Fithrung der
Stange 41 dient. °

Eine der Treibrolle 34 ahnliche und wie
diese vom Steuer aus mit der Hand erreichbare
Treibrolle 452 ist mittels eines doppelten Stahl-
bandes 45% mit einer an dem freien Zapfen des
Tragers 18 drehbar angeordneten Doppel-
rolle 45 verbunden, die mittels einer mit ihr
ebenfalls durch ein doppeltes Stahlband 46¢
verbundenen Rolle 46 die Rolle 47 antreibt,
welche mit der Rolle 46 durch eine Welle ver-
bunden ist. Uber diese Rolle ist ein doppeltes
Stahlband 47% geschlungen, dessen Ende an
einem Gleitstlick 48 befestigt ist. Dieses Gleit-
stiick ist an einem zylindrischen, zur Welle 22
konzentrischen, rohrférmigen Teil 49 befestigt,
der aus zwel mit Hillfe von Kugellagern an
cinem Hohlzylinder 5o drehbar angeordneten
und miteinander durch Stibe verbundenen Rin-
gen besteht; der Hohlzylinder o trigt im
Innern symmetrisch angeordnete Gleitstiicke 51

(Fig. 9), deren geradlinige Fithrungen 52 an
der Hohlwelle 22 befestigt sind. Der Hohl-
zylinder 50 trigt innere Pratzen 53, die an je
einem der iiber Leitrollen 54 gefithrten und
iiber Rollen 31 geschlungenen Stahlbdnder 53¢
befestigt sind.

Fine durch Treibrolle 56 (Fig. 2) mittels

tahlbinder 55¢ angetriecbhene Rolle 55 ist
durch Welle 57 mit Rolle 58 verbunden, die
mit Hiilfe von Stahlbindern 58¢ einen mit dem
Triager 18 fest verbundenen Sektor 59 nach
jeder Richtung bewegen kann.

Zwei durch Zahnrider 62,63 verbundene
Motoren 36 (Fig. 2) treiben mittels der Zahn-
rider 60, 61 (Fig. 8) die an den beiden Schrau-
benwellen 22 bezw. 21 iibereinander angeord-
neten Zahnrider 64 bezw. 65 derart an, dafl die
Wellen 21,22 und somit auch die Fligel-
schratbe 19, 20 in entgegengesetzten Richtun-
gen gedreht werden.

Die beiden gleich starken, vollkommen unab-
hingig voneinander arbeitenden Motoren, die
derart berechnet sind, dafi einer von ihnen ge-
niigt, um den Flugapparat schwebend in der
Luft zu erhalten, sind untereinander und mit
den Ubersetzungsriadern durch Sperrdder und
Klinken verbunden, so daf} bei zufalligem Still-
stand des einen dieser Motore der andere seine
Bewegung ohne Aufenthalt fortsetzen kann.

Bei normalem Gange werden die in ent-
gegengesetzten Richtungen sich drehenden
Fligelschrauben durch die Motore vermittels
der Ubersetzungsrider 6o, 61, 64 und 65 ange-
trieben. Die beiden gleich grofien und in der-
selben Achse liegenden Fliigelschrauben ar-
beiten in derselben Zone; sie wiirden in zwei
konzentrischen Zonen arbeiten, wenn die eine
Fliigelschraube einen kleineren Durchmesser
hitte und die zweite Schraube an Armen an-
geordnete Fliigel triige. Jede Schraube konnte
mit mehr als zwel Fliigeln ausgestattet sein.

Die Regelung der Fluggeschwindigkeit nach
aufwirts kann entweder durch Regelung der
Arbeitsleistung der Antriebvorrichtung oder
durch Verinderung der Steigung der Fliigel-
schrauben erfolgen.

Durch Drehung der Treibrolle 34 z. B. wird
durch Vermittlung der Rollen 33, 35, 37 und 38
die Gleitstange 39, 41 je nach dem Drehungs-
sinne aufwirts oder abwirts bewegt, wodurch
das mit dieser Stange 39,41 fest verbundene
und um die Rolle 26 geschlungene Stahlband
30% vermittels der Welle 25 der beiden Rollen
27, 28 und der um diese Rollen geschlungenen
und am Umfange der zylindrischen Teile der
beiden Fliigel 19, 19 befestigten Stahlbinder
27% und 282 diese beiden Fliigel in Fiihrungen
in entgegengesetzten Richtungen verdreht.

Man kann in dhnlicher Weise die Steigung
der Schraube 20 durch entsprechende Drehung
der mit der Rolle 45 verbundenen Antriebrolle

65

70

75

8o

85

90

95

100

105

120



10

15

20

25

30

35

45% verandern. Dadurch wird nidmlich mittels
der Rollen 46, 47 das Gleitstiick 48, die Arma-
tur 49 und der Hohlzylinder 50 axial ver-
schoben, und die mit diesem letzteren verbun-
denen Stahlbinder 53¢ {ibertragen die Bewe-
guhg vermittels der Rollen 31, 32 und der um
diese geschlungenen Stahlbdnder auf die zylin-
drischen Teile der beiden Fliigel 20, die sich
infolge dessen ebenfalls wie frither die Fliigel
der Schraube 19 in entgegengesetzten Rich-
tungen um ihre Horizontalachse drehen. Die
Gleitstiicke 51 bewegen sich hierbei lings der
Fithrungen 52, so daff der Zylinder 50 mit der
Welle 22 umlaufen und innerhalb des Teiles 49
wihrend seiner Drehung den geradlinigen Be-
wegungen der Welle 22 folgen kann.

Die Vorwirtshewegung wird durch Schrig-
stellung des oberen Teils der Vorrichtung, d. h.
der Welle 21, 22 und der Schrauben 19, 20 er-
zielt. Zu diesem Zwecke wird, durch im ge-
eigneten Sinne ausgefiihrte Drehung der Treib-
rolle 56 und vermittels der Rolle 53, der
Welle 57, der Rolle 58 und des um diese letz-
tere geschlungenerd doppelten Stahlbandes 38
dér Sektor 59 um die Achse des Trigers 18
gedreht, so dab die konzentrischen Wellen
schirdg gestellt werden.

Die vorliegende Flugvorrichtung kann fol-
gende Bewegungen ausflihren: 1. Senkrechte,
aufwirts oder abwirts gerichtete Bewegungen.
2. Durch ungleiche Steigung der Schrauben
wird die Vorrichtung um sich selbst gedreht,
indem in dicsem TFalle die das Ifahrzeug
drehende Riickwirkung der Schraube mit klei-
nerer Steigung geringer ist als die Riickwir-
kung der Schraube mit groBerer Steigung.

3. Durch Schrigstellung der Schraubenwellen
im Sinne der Vorwiartshewegung wird der
Flugapparat in wagerechter oder geneigter
Richtung vorwirts bewegt. 4. Man kann
mittels des Erfindungsgegenstandes in einem
gegebenen Punkte des Raumes ruhig ver-
bleiben.

Es ist also méglich, die verschiedensten Be-
wegungen bei jeder Windrichtung auszu-
fiithren.

Zum SchluB sei noch bemerkt, dal alle
Rollen und Scheiben Doppelrillen besitzen und
mittels der Doppelbdnder miteinander verbun-
den sind, um die Bewegungsiibertragung in
beiden Drehungsrichtungen bewirken zu
koénnen.

PATENT-ANSPRUCH:

Flugvorrichtung mit zwei in entgegen-
gesetzter Richtung umiaufenden kon-
axialen Schrauben, deren Achse beliebig
geneigt werden kann, dadurch gekennzeich-
net, daf die Fligel der Schrauben mit
Hiilfe kreisformiger Gleitstiicke befestigt
und durch an ihren Enden aufgewickelte,
iiber Rollen (27,28 und 32, 32) gezogene
Stahlbander verstellt werden, so daB die
Neigungen der Fliigel einer oder der an-
deren Schratbe fiir sich verianderlich sind,
zum Zweck, nach Beliehen die Wirkung
jeder Schraube vergroflern oder verringern
zu konnen, um eine Drehung der Vorrich-
tung in jedem Sinne sowohl bei Stillstand
als auch in Bewegung olhne Zuhiilfenahme
des Steuerruders zu ermdglichen.

Hierzu 2 Blatt Zeichnungen.

BERLIN. GEDRUCKT IN DER REICHSDRUCKEREIL
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