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Flaches gondelloses Luftfahrzeug.
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Um gondellose Luftfahrzeuge steuerfihig
zu machen, hat man z. B. an der Peripherie
linsenférmig gestalteter Hohlkdrper verschieb-
bare Gewichte angewendet, welche zwar eine
Schrigstellung des Fahrzeuges, aber auch eine
Bewegung desselben in einer der Lage des Ge-
wichtes diametral entgegengesetzten Richtung
bewirken. Um ein solches mit dem Verschie-
ben des Gewichtes verbundenes Wechseln in
der Fahrtrichtung zu vermeiden, muBite not-
gedrungen jede runde Form des Fahrzeuges
verlassen und dieselbe derart gewihlt werden,
daB unter Beibehaltung der Fahrtrichtung ein
beliebiges Einstellen des Fahrzeuges nach der
gegebenen Windrichtung erméglicht werden
kann.

Dies wird bei dem in den beiliegenden Zeich-
nungen in einem Ausfiihrungsheispiele wieder-
gegebenen Luftfahrzeuge dadurch erreicht, daB
ein gondelloser, flunderartig gestalteter Fahr-
zeugkorper mit einer Gewichtsverteilungsvor-
richtung versehen ist, welche ermdglicht, je
nach der herrschenden Windrichtung den
Schwerpunkt des Fahrzeuges derart zu ver-
legen, daB eine der breiten wirksamen Flichen
des Fahrzeuges durch den Druck des Windes
zur Fortbewegung benutzt wird.

Um ein derartig gestaltetes Fahrzeug gegen
das Umkippen zu sichern, ist es mit einem
besonderen Kielraum versehen, in welchem die
Hauptgewichtsmassen, Maschinen usw., nie-
dergelegt sind.  Zur Aufnahme von Bedie-
nungsmannschaften und Passagieren ist der
Schiffskérper von sich kreuzenden horizon-

talen und vertikalen Gingen durchzogen, zwi-
schen welchen Gasbehilter untergebracht sind,
die im vorliegenden Falle als VorsichtsmaB-
regel dienen, um ein plétzliches Herunterfallen
des Fahrzeuges beim Mandvrieren zu verhin-
dern, wahrend der eigentliche Aufstieg durch
entsprechendes Einstellen des Schiffskérpers
nach der herrschenden Windrichtung und
durch Luftschrauben erreicht wird. Das Ein-
stellen des Fahrzeuges wird mittels einer Last-
verteilungsvorrichtung erreicht, die im vorlie-
genden Falle aus zwel sich kreuzenden Rohr-
ziigen besteht, in welche fliissige oder kornige
Massen als Steuergewichte durch Luftdruck
oder dergl. beliebig eingestellt werden kdnnen,
je nachdem die eine oder andere Fliche des
flunderartiz  gebauten Fahrzeuges durch
Schrigstellung der herrschenden Luftstrd-
mung zugekehrt werden soll.

Auf der beiliegenden Zeichnung zeigt Fig. 1
einen senkrechten Schnitt durch Fig. 2 nach
Linie v-#, Fig. 2 einen GrundriB, Fig. 3 eine
schematische Darstellung, Fig. 4 einen teil-
weisen Grundrifl der Lastenverteilungsvorrich-
tung.

Das Gerippe des vorliegenden Luftfahrzeu-
ges Dbesteht aus einem unteren System von
Gurten 1.und einem oberen entsprechenden
Gurtsystem 2. Das Fahrzeug selbst enthalt
drei iibereinander angeordnete Plattformen 3,
4 und 3, von denen die beiden letzteren den
schmalen, die ganze Linge “des Fahrzeuges
durchziehenden Raum 6 durchschneiden, wah-
rend die untere Plattform 3 in dem ebenfalls
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beiden Seiten gleichmifig belasten.

der ganzen Lange nach durch das Fahrzeug
gehenden breiteren Raume 7 angeordnet ist.
Dieser letztere Raum 7 enthilt auch die zum
Antriebe und zur Steuerung des Fahrzeuges
dienenden Maschinen, welche von der Platt-
form 3 aus durch das Personal des Fahrzeuges
bedient yerden. Die beiden oberen Plattfor-
men 4 und 5, von denen die erstere zur Auf-
nahme der Passagiere dient, erstrecken sich
auch in die Querrdume 8 des Fahrzeuges. Die
obere Plattform 6 dient dem das Fahrzeug
steuernden Mann als Standort, so daf derselbe
einen freien Uberblick iiber das Fahrzeug und
die Umgebung hat. Die Gasbehilter g befinden
sich in den zwischen den Gingen 6,7 und 8
verbleibenden Riumen und haben, wie schon
erwihnt, nur den Zweck, ein plotzliches Her-
unterstiirzen des Fahrzeuges zu verhiiten. In
dem Raume 7 befindet sich ein in sich ge-
schlossener Rohrzug 10, welcher unter Ein-
schaltung zweier Hihne 17,18 und eines
Stutzens 19 mit einem Behilter 16 fiir Druck-
luft oder dergl. verbunden ist. In dem lingsten
Querraume 8 befindet sich ein dhnlicher in sich
ebenfalls geschlossener Rohrzug 15, welcher
auch mittels zweier Hahne 17, 18 und eines
Verbindungsstutzens 19 an einem zweiten
Druckluftbehalter 16 angeschlossen ist. Die
beiden Druckluftbehilter konnen erforder-
lichenfalls durch einen einzigen ersetzt werden,
welcher mit den Hihnen 17 und 18 in -ent-
sprechende Verbindung gebracht ist. In den
Rohren 10 und 15 befindet sich ein durch eine
TFliissigkeit oder eine kornige Masse 25 bezw.
24 gebildetes Gewicht, welches sich mit Hiilfe
der aus 16 zugeleiteten Luft beliebig verschie-
ben ldBt. Soll das Fahrzeug beispielsweise
vom Punkte 13 (Fig. 3) aus in gerader Rich-
tung und ohne eine seitliche Neigung zu haben,
unter der Wirkung seiner Antriebspropeller
weiterfahren, so gibt man den beiden Ge-
wichtsmassen 24 des Rohrstranges. 15 durch
entsprechende Einstellung der Héhne 17,18
eine solche Lage, daB sie das Fahrzeug auf
Diese
Hihne konnen als Dreiweghihne konstruiert
sein, so daB sie sowohl zur Einleitung von
PreBluft in die Leitungen 15 als auch zum
Auslassen der Luft an der Seite, nach welcher
die Gewichtsmasse bewegt werden soll, ver-
wendbar sind. Durch entsprechende Betiti-
gung der Hihne 17, 18 des Rohrstranges 10
gibt man der Gewichtsmasse 25 ebenfalls eine

solche Lage, dafl das Fahrzeug auch in bezug.

auf die Langsrichtung eine horizontale Stel-
lung einnimmt.

Soll das Fahrzeug, und zwar ebenfalls ohne
eine seitliche Neigung zu besitzen, in der Rich-
tung 13, 11,12 (Fig. 3) bewegt werden, so
verschiebt man die Gewichtsmasse 25 durch

entsprechende Einstellung der beiden Hihne

17, 18 der Leitung 1o derart, daB das Hinter-
ende des Fahrzeuges schwerer als das Vorder-
ende wird, das ganze Fahrzeug sich also zu-
nachst in die schrige Richtung 13, 11 einstellt
und in derselben die gewiinschte Strecke fahrt.
Ist das Fahrzeug in dem Punkte 11 angelangt,
so verschiebt man die Gewichtsmasse 25 durch
umgekehrte Betitigung der beiden Hahne
17, 18 derart nach vorn, daB sich das Fahrzeug
nunmehr mit dem Vorderende senkt und mit
dem Hinterende. hebt, bis es die Richtung
11, 12 angenommen hat, worauf die Propeller
das Fahrzeug in dieser Richtung weitertreiben.

Wiinscht man dem Fahrzeuge neben einer
beliebigen Neigung seiner Lansgachse auch
noch eine Neigung in der Querrichtung zu
geben, um dasselbe in eine bestimmte Lage zu
der herrschenden Luftstrémung zu bringen,
so werden die Gewichtsmassen 24 durch ent-
sprechende Einstellung der Hahne 17, 18 des
Rohrstranges 15 derart verschoben, daB sie
das Fahrzeug auf der von dem Winde weg-
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liegenden Seite stirker als auf der von dem .

Winde direkt getroffenen Seite belasten.

Durch geeignete Betatigung der vier Organe
17, 18 kann man dem Fahrzeug also jede be-
liebige Neigung im Raume geben. Die Einstel-
lung dieser Organe erfolgt von der obersten
Plattform 6 aus durch Vermittelung geeigneter
Zwischengestinge oder sonstiger Vorrichtun-
gen. Wenn man die Gasbehilter 9 ndmlich
miteinander verbindet, so hat man die Moglich-
keit, auch das Gas in denselben derart zu ver-
schieben, daB dasselbe in einigen, beispiels-
weise den auf der einen Seite des Fahrzeuges
befindlichen Behiltern eine héhere Dichtigkeit
als in denjenigen der anderen Seite besitzt. Es
wiirde hierdurch der Vorteil erreicht werden,
bei etwaigen, durch plotzliche WindstoBe,
Temperaturwechsel usw. hervorgebrachte Sto-
rungen ankidmpfen zu konnen.

Das Fahrzeug kann zweckmaflig mit einer
besonderen Einrichtung zur Aufnahme und
zum Auswerfen von Ballast versehen werden.
Diese bestéht bei dem dargestellten Ausfith-
rungsbeispiele aus zwei in dem Raume 7 unter-
gebrachten Rohren 20, welche mit einer An-
zahl von rechtwinklig angeordneten Wasser-
behiltern 21 verbunden sind. Diese Behalter
sind unter sich durch ein in der Langsmittel-
ebene des Schiffes liegendes Rohr 14 verbun-
den. Wenn die einzelnen Behilter 21 durch
Hahne oder dergl. von den Rohren 20 und 14
absperrbar sind, kann man aus jedem derselben
das Wasser gesondert ausflieBen lassen und
dadurch auch eine gewisse Schriglage des
ganzen Fahrzeuges erzielen. Man kann das
Wisser aber beispielsweise auch durch die
Mittelleitung 14 aus den Behdltern gleichzeitig
ausflieBen lassen, um dadurch eine allgemeine
Entlastung des Fahrzeuges herbeizufithren.
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Die Verbindungsleitungen 20 verhiiten dann,
- daB sich einzelne Behilter schneller als die an-
deren entleeren.
Die Steuer- und Bewegungsiihigkeit des
5 Fahrzeuges kann noch durch Anordnung von
Segeln 22 erhoht werden, welche sich gewisser-
maBen nach Art von Fliigeln an den Schiffs-
kérper anlegen und im ausgebreiteten Zu-
stande zum Tragen des Fahrzeuges dienen.
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PATENT-ANSPRUCH:

Flaches, gondelloses Luftfahrzeug mit
Einrichtung zur beliebigen Verlegung

15 seines Schwerpunktes durch Gewichtsver-
schiebung, dadurch gekennzeichnet, daff der

eine flunderdhnliche GrundriBform be-
sitzende Fahrzeugkorper von sich schnei-
denden, freien Raumen (6 und 8) durch-
zogen ist, die zur Aufnahme von Personen
1nd Maschinen dienen, und von denen der
Lingsraum und der lingste Quertaum
auBerdem je einen in sich geschlossenen
Rohrzug (10 bezw. 15) aufnehmen, in
welchen flitssige oder kdrnige Massen als
Steuergewichte durch Luftdruck ~oder
dergl. beliebig eingestellt werden konnen,

“je nachdem die eine oder andere Fliche

des flunderartig gebauten Fahrzeuges durch
Schrigstellung behufs  Steuerung  der
herrschenden Luftstromung zugekehrt wer-
den soll.

Hierzu 1 Blatt Zeichnungen.
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lloses Luftfahrzeug.

Fig. 4.
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