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Gegenstand der Erfindung ist eine Flugvor-
richtung, bei welcher mittels eines zweiten vor
bezw. schrig tber den Hauptfligeln ange-
ordneten kleineren Fliigelpaares ein Kippen des
ganzen Fahrzeuges nach vorn verhindert und
andererseits ein leichtes Lenken desselben er-
moglicht wird. Bei Fliigelflachen, welche der-
artig durch die Luft bewegt werden, daf ibre
Grundfliche ann#hernd parallel zur Bewegungs-
richtung liegt, entsteht immer ein Auftrieb, und
zwar durch Absaugung der iiber der Fliigel-
flache befindlichen Luft, was sich in ver-
starktem Mafle bei solchen Fliigeln zeigt, welche
nach den Patenten 134220 und 139180 der
Klasse 77 mit einer Aufbiegung oder Ver-
dickung an der vorderen Kante versehen sind.
Dieser Auftrieb ist ungefihr in der Mitte der
Fliigelfliche angreifend zu denken und wird
deshalb ein Kippen des Fahrzeuges hervor-
rufen, wenn, wie dies bei allen Luftfahrzeugen
der Fall ist, der Schwerpunkt verhaltnismiflig
weit nach vorn liegt. '

In beiliegender Zeichnung ist a der Quer-
schnitt eines an der vorderen Kante verdickten
Fliigels, dessen Schwerpunkt bei & liegen soll.
“Wenn nun der bei der Bewegung des Fliigels
in Richtung des Pfeiles ¢ entstehende Auftrieb
im Sinne des Pfeiles d wirkt, so ist klar, daf}
dadurch ein Kippen des Fahrzeuges nach vorn
veranlafit wird. -

Dies soll nun gemifS vorliegender Erfindung
durch Anordnung eines zweiten Fliigelpaares
vor bezw. schridg uber den Hauptflligeln ver-
mieden werden, wie dies Fig. 2 zeigt. Hier

ist a ebenso wie in Fig. 1 der Querschnitt
durch den Hauptflitigel, der sich in Richtung
des Pfeiles ¢ bewegt, wobei ein Auftrieb im
Sinne des Pfeiles d entsteht. e ist der Quer-
schnitt durch einen Fliigel des vor dem Haupt-
fltigelpaar angeordneten Hiilfsfltigelpaares. Die
Anordnung desselben an dem Gestell der Flug-
vorrichtung bezw. die Verbindung mit dem
Hauptfliigelpaar ist hierbei der Deutlichkeit
halber in der Zeichnung nicht dargestellt. An
diesem Hiilfsfiigelpaar wirkt nun ein allerdings
entsprechend kleinerer Auftrieb im Sinne des
Pfeiles f, der aber an einem bedeutend grofleren
Hebelarm und auf der anderen Seite des
Schwerpunktes b des Hauptfliigels angreift, der-
art, dafl der auf letzteren wirkende Auftrieb d
dadurch annihernd ausgeglichen wird.

Man kann nun dieses Hiilfsfliigelpaar gleich-
zeitig auch zur Steuerung des Luftschiffes be-
nutzen, indem man dasselbe, wie aus der
Vorderansicht (Fig. 3) ersichtlich, an einer dreh-
baren Achse g anordnet, derart, dag es in be-
liebiger Neigung zum Hauptfliigelpaar einge-
stellt werden kann (s. die punktierten Linien
Fig. 3). Dies hat zur Folge, daf der bei
diesen Hulfsfligeln entstehende Auftrieb - in
schriager Richtung zur Wirkung kommt und
den ganzen Apparat nach der einen oder
anderen Seite ablenkt.

Gegeniiber den bis jetzt benutzten Mitteln
zur Steuerung von Luftfahrzeugen hat die be-
schriebene Einrichtung den Vorzug, dafl dabei
keine besondere, wihrend des geraden Fluges
als tote Last mitzuschleppende Planfliche zur
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.ndung kommt, wihrend andererseits auch
oisweilen zu diesem Zweck benutzte Ver-
Jderung der Schwerpunktlage vermieden ist,
~./elche namentlich in Anbetracht der bei Flug-
vorrichtungen sehr erheblichen Gewichte bezw.
der dadurch verursachten Trigheit der Vor-
richtung einer Regelung der einmal eingeleiteten
Schwenkung hinderlich ist.
Das Kippmoment der Hauptfliigel entsteht

stets durch die Vorwartsbewegung der gesamten |

Vorrichtung und es kdnnen die Fliigel ent-
weder ruhen oder selbst schlagend sein, es
bleibt dies- fiir die Wirkung der Vorrichtung
und fiir das Auftreten des Kippmomentes neben-
sichlich. Die Einrichtung ist also sowoh! bei
nicht schlagenden wie bei schlagenden Fliigeln
anwendbar.

PATENT-ANSPRUCHE:

1. Flugvorrichtung mit zwei Fliigel-
paaren, dadurch gekennzeichnet, daf das 20
eine kleinere Fliigelpaar vor bezw. schrig
tiber den Hauptfligeln liegt, um ein bei
der Bewegung der Hauptfliigel entstehendes
Kippmoment durch den entgegengesetzt
wirkenden Auftrieb des Hiilfsfliigelpaares 25
auszugleichen.

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, da-
durch gekennzeichnet, daff das Hiilfsfliigel-
paar um seine in der Lingsrichtung der
Flugvorrichtung liegende Achse gedreht 3o
werden kann, so daf der nunmehr in
schriager Richtung wirkende Fliigeldruck die
Flugvorrichtung nach der einen oder an-
deren Seite ablenkt.

Hierzu 1 Blatt Zeichnungen.
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