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Zweck vorliegender Erfindung ist es, den
Auftrieb bei Luftschiffen selbstthitig so zu
regeln, dafs die Luftschiffe unbeeinflufst durch
sufsere Einfliisse, wie Temperaturschwankungen
u. s. w., dauernd in fast gleicher Hohenlage
gehalten werden konnen bezw. verbleiben.
Die mit einer solchen Einrichtung versehenen
Ballons sollen dadurch in ihrer Verwendbarkeit
als Beftrderungsmittel, d. h. fur das Zurtick-
legen ldngerer oder kiirzerer Strecken vervoll-
kommnet werden, wihrend sie fiir Héhen-
fahrten nicht ohne Weiteres bestimmt sind.

Die neue Einrichtung ist auf den. Zeichnun-
gen in den Fig. 1 bis 3 veranschaulicht.

Der etwa aus ditnnen Magnaliumblechen
gearbeitete Ballon a trigt mittels Seile b oder
sonstiger geeigneter Befestigungsmittel die Gon-
del oder den Korb ¢. Unterhalb der Gondel ¢
ist ein Behdlter d angeordnet. ,

Der Tragballon a, sonst allseitig geschlossen,
besitzt an zwei Stellen Oeffnungen, an welchen
sich die Regelungsorgane befinden.

Etwa auf der Oberseite des cylindrischen
Ballons sitzt ein Ventil e, welches durch Ge-
wichts- oder Federdruck so belastet ist, dafs
es bei mittleren Temperaturverhaltnissen u. s. w.
in der gewiinschten Fahrthdhe die Ventil-
offnung verschlossen hilt. Wichst nun der
Druck des Wasserstoffs im Ballon. etwa infolge
Temperaturerhshung oder wird der &ufsere
Luftdruck geringer (infolge Aufsteigens), so
dffnet sich das Ventil und ldfst so lange Wasser-
stoff austreten, bis der urspriingliche Zustand
wieder erreicht ist.

Das zweite Regelungsorgan f, Fig. 1, dient
dazu, Wasserstoff in den Ballon eintreten zu

lassen, sobald dies nothwendig ist. "In Fig. 3
ist dies Organ in grofserem Mafsstabe dar-
gestellt.

An der Ballonwand ist ein Stutzen g be-
festigt, in welchem sauber eingepafst eine Art
Kolbenschieber h sitzt. Der Stutzen g ist an
seinem Ende etwa mit einem nach innen ge-
richteten Rand oder Flansch g! versehen, um
das Herausrutschen des Schiebers h zu -ver-
hiiten; letzterer ist auf der Aufsenseite ge-
schlossen, auf der Innenseite dagegen offen.
Sowohl der Schieber h als auch der Stutzen g
besitzen je eine Oeffnung i bezw. i' von bei-
laufig ‘gleicher Grofse. An die Oeffnung i
des Stutzens g ist ein Rohr % angeschlossen,
welches, wie aus Fig. 1 ersichtlich, zu dem
Behilter d fihrt. .

Sind die gewtinschten Druckverhiltnisse vor-
handen, so befindet sich der Schieber k in der
in Fig. 3 gezeichneten Stellung, d. h. der
Schieber sperrt die Oeffnung ! des Stutzens
ab. Diese Stellung kann durch eine schwache
Feder gesichert werden. Vermindert sich aber
der Gasdruck im Innern des Ballons, oder er-
hoht sich der dufsere Luftdruck, so wird der
Schieber durch die Aufsenluft in der Richtung
des Pfeiles, siehe Fig. 3, vorgeschoben, bis die
Oeffnungen 7 und 7! sich theilweise oder ganz
decken. Darauf stromt Wasserstoff aus dem
Gasreservoir d so. lange in den Ballon a, bis
das gewlinschte Verhiltnifs zwischen dem
inneren und #dufseren Druck wieder eingetreten
ist, worauf sicli der Schieber h zurlickbewegt
und aufs Neve die Oefinung i absperrt. Es
wird patitrlich dafiir gesorgt, dafs, eine Ver-
drehung des Schiebers im Stutzen nicht statt-



finden kann; dies kann z. B. mittels Stiftes 1
und Fithrungsschlitzes m erreicht werden.

Mittels der beschriebenen Einrichtung wer-
den also die Einflisse, welche den. Auftrieb
des Luftschiffes zu verindern suchen, selbst-
thitig ausgeglichen, so dafs wesentliche Ver-
dnderungen in der Hohenlage nicht eintreten
konnen. = Der Auftrieb pafst sich selbstthitig
den dufseren Temperatur- und Druckverhalt-
nissen an.

Unterhalb des Regulirballons & ist noch ein
etwa aus Kautschuk hergestellter Buffer #» an-
gebracht, welcher theilweise mit Wasser ge-
fullt ist. Bei dem Abstieg vermindert dieser
Buffer die Gewalt des Aufstofsens auf die Erde.
Aufserdem lidfst sich aber auch das Wasser
gewlinschtenfalls von der Gondel aus zum
Ablaufen bringen, so dafs auf diese Weise in
besonderen Fillen das Luftschiff rasch entlastet
" werden kann.

1§

PATENT-ANSPRUCHE:

Gasdruckregelungsvorrichtung ~ fir  Luft-
ballons, bestehend aus einem selbstthiitig
wirkenden Gasauslafsventil und aus einer
Gaseinlafsvorrichtung, dadurch gekennzeich-

. net, dafs auch die Einlafsvorrichtung stets

von selbst in Thatigkeit tritt.

Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dafs sich in einem offenen,
durch ein seitliches Rohr mit einem Re-
serveballon verbundenen Stutzen ein Schie-
ber mit einer der seitlichen Stutzensffnung
entsprechenden Oeffnung befindet, welcher
sich bei zu niedrigem Innendruck derart
vorschiebt, dafs die beiden seitlichen Oeff-
nungen sich decken und Wasserstoff aus
dem Reserveballon in den Tragballon ein-
treten kann, damit der Ballon dauernd in

. gleicher Hohe erhalten bleibt.

Hierzu 1 Blatt Zeichnungen.
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