&Wﬁmw

s

Ses Aaiserlicon |

c%wwcwmm.‘ ‘

KAISERLICHES

PATENTSCHRIFT
— Nt 129146 —

LI\ PATENTAMT.
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Flugvorrichtung.

Patentirt im Deutschen Reiche vom 20, Februar 1900 ab.

Die vorliegende Erfindung betrifft eine Flug-
vorrichtung, welche dem Menschen zum freien
Fluge dienen soll und sich dadurch kennzeich-
net, dafs: sie aus einer unbeweglichen Haupt-
tragfliche und einem dieser vorgebauten Kopf-
steuer besteht, das von .dem Fliegenden
in beliebig geneigte Lage gebracht werden
kann, wobei besondere Fliigel zum Vorwdrts-
treiben der Vorrichtung dienen. Der Erfinder
hat ndmlich die Erfahrung gemacht, dafs Flug-

-vorrichtungen, bei welchen lediglich Fliigel.
“nach Art der gewdhnlichen Vogelfliigel ange-

ordnet sind, die sowohl das Tragen als auch
das Vorwirtstreiben der Flugvorrichtung be-
sorgen sollen, wie ~eine solche durch die
Patentschrift 84417 bekannt geworden ist,
ihren Zweck nicht erreichen, sondern. dafs eine
feste Tragfliche vorhanden sein mufs, welche die
Vorrichtung trigt, wihrend besonderen Klei-
neren Organen (Fliigeln) die Aufgabe des Vor-
wiirtstreibens zuzuertheilen ist. Bei der Flug-
vorrichtung gemifs dem genannten Patente sind
an den beiden Fliigeln vordere neigbare Theile
angebracht, welche bei sich verinderndem Luft-
druck sich selbstthitig umlegen und dadurch
ein stabiles Durchsegeln der Luft ermdglichen
sollen.

. 'Im Gegensatz hierzu bietet das von. dem
Fliegenden zu steuernde bewegliche Kopfsteuer
der vorliegenden Flugvorrichtung demselben
ein lediglich von seinem Willen abhdngendes
Mittel, mit welchem er der Flugvorrichtung
ganz nach Wunsch und Erfordernifs eine mehr
oder weniger geneigte Lage zu ertheilen ver-

mag. Der Zweck dieses Kopfsteuers erklart sich
aus Folgendem: .

Bei zunehmender Geschwindigkeit des Fluges
in horizontaler Richtung hat die Tragfliche
der Flugvorrichtung wegen des alsdann stirker
auftretenden horizontalen Luftwiderstandes das
Bestreben, sich mit dem vorderen Ende aufzu-
richten, wodurch der Flug .gehemmt wird.
Man ist daher gendthigt, die Last (des Flie-
genden) in die Ndhe der Vorderkante des Appa-
rates zu verlegen, um durch vornehmliches
Belasten des vorderen Endes das Aufrichten
desselben zu verhindern. Nun tritt aber der
Uebelstand auf, dafs bei abnehmender Ge-
schwindigkeit das Luftschiff die Neigung hat,
kopfiiber zu schiefsen, weil infolge der gerin-
geren Geschwindigkeit die Tragfldche desselben
an Tragfihigkeit verliert, das Luftschiff infolge
dessen sinkt, und hierbei, ‘da der hinter dem
Schwerpunkt befindliche grofsere Flachentheil
an der tragenden Luft grofseren Widerstand
findet, vorntberkippt. '

Mittelst des Kopfsteuers kann man durch
rechtzeitige Schaffung eines Widerstandes vor
dem Schwerpunkt der Flugvorrichtung ein un-
beabsichtigtes Senken derselben an dem vor-
deren Ende:verhiiten, dem Luftschiff die best-
geeignete Lage dauernd erhalten, sowie auch
die Lage willkiirlich verdndern, z. B. das Luft-
schiff (zum Zweck einer sicheren Landung) be-
hufs Hemmung des Fluges aufrichten.

Auf der beiliegenden Zeichnung ist diese
Flugvorrichtung in Fig. 1 in Oberansicht, in




Fig. 2 in Seitenansicht von links gesehen und
in Fig. 3 in Hinteransicht dargestellt. Fig. 4
zeigt die Fliigel zur Fortbewegung von -hinten
gesehen, und zwar links bei der Vorbewegung
(geofinet), rechts withrend des Riickschlages der
Flugel (geschlossen). ,
Die Haupttragfliche der Flugvorrichtung be-
steht aus luftdichtem Stoff, welcher an dem
Mittelstab a (Fig. 1), sowie an beiden Seiten-
stdben b b befestigt ist und durch eine ver-
steifte Querstange ¢ (Fig. 1 und 3) Spannung
erhdlt. Durch die Spannung halt sich die
Flidche in einer Ebene.
ist eine Schnur oder dergl. lose eingentht,
durch deren Anspannung erreicht wird, dafs
der hintere Theil der Fliche recht straff ge-
spannt ist, wihrend der vordere Theil, aufser
der Kante selbst, ziemlich lose bleibt und im
Luftdruck eine geringe Wolbung annimmt.
Unter dieser Haupttragfische ist ein schriges

Gestell mit den néthigen Riemen zur Befesti--

gung des Fliegenden angebracht (siehe d, Fig. 2
und - 3).

An dem vorderen Ende der vortretenden
Mittelstange a ist das Kopfsteuer s (Fig. 1 und 2)
um sein vorderes Ende drehbar angebracht,
und zwar ist dasselbe zweckmiifsig mit einer
Oese p auf einen erhthten wagerechten Dorn ¢
gleitend aufgesteckt. Das Kopfsteuer besteht
am besten aus zwei winklig verbundenen Stibenr
(Fig. 1), zwischen denen der Stoff befestigt ist,
welch’ letzterer durch einen Querstab f Span-
nung erhilt. Letzterer ist mit einem an der
Mittelstange a drehbar gelagerten Winkelhebel g
(Fig. 1 und 2) verbunden, dessen oberer ge-
gabelter Armi an den Querstab f angreift.
Durch Anziehen des an der Mittelstange a dreh-
bar befestigten Handhebels h (Fig. 2), mit wel-
chem der untere Arm des Winkelhebels g
durch eine Stange i verbunden ist, wird das
sonst durch eine Feder # hochgehaltene Kopf-
steuer s niedergezogen, und zwar, da die Spitze
~des Steuers in derselben Ho6he bleibt, in eine
nach hinten schrig abfallende, also nach vorn
offene Stellung, wie in Fig. 2 strichpunktirt
angedeutet. In der gehobenen (mit vollen
Linien gezeichneten) Lage bietet das Kopf-
steuer s einem horizontalen Luftwiderstand,
wie er bei schnellem Fluge auftritt, keinen
Angriffspunkt, wihrend in der geneigten (strich-
punktirt gezeichneten) Stellung die Luft an
demselben Widerstand findet und dadurch das
Kopfstever und damit die Flugvorrichtung an
seinem vorderen Ende trigt, wodurch das
Kopfiiberschiefsen desselben verhindert ist. Das

In der Vorderkante ¢ .

Kopfsteuer konnte auch in anderer geeigneter
Weise verschieden neigbar angeordnet sein.
An der Mittelstange a befindet sich die Fort-
bewegungsvorrichtung, bestehend aus dreieckig
geformten Fliigeln % (Fig. 1 und 4), welche
sich um eine zur Ebene des Apparates senk-
rechte Achse ! (Fig. 2 und 4) drehen (in Fig. 1
sind die Fliigel in zwei verschiedenen Stel-
lungen ausgezogen bezw. strichpunktirt ge-
zeichnet). Die Fliigel sind mit einem Schnur-
oder anderen Netzwerk (Fig. 4 links) versehen,
welches als Widerlager fir die sich deckenden

‘hdngenden Klappen (Fig. 4 rechts) dient. Die

Klappen sind Stoffstreifen, deren Langskanten
mit Drahteinlage versehen sind. Die oberste
Klappe ist an dem oberen Fliigelstab, die
tibrigen sind an den betreffenden Knoten-
punkten des Netzes befestigt. Bei der Vor-
bewegung der Fliigel 6ffnen sich die Klappen
unter dem betreffenden Luftwiderstand, wihrend
sie sich beim Riickschlag der Fliigel unter
dem entgegengesetzten Luftwiderstand schliefsen
und hierbei; also "die Fortbewegung der Flug-
vorrichtung bewirken.

Am unteren Ende der Fliigeldrehachse !
(Fig. 2) ist eine Oese angebracht zur Fiihrung
der Stange m, welche mit dem hinteren Ende
an der Mittelstange hingt. Diese Stange m
ist durch Schntire oder dergl. n n (Fig. 1 und 2) -
mit beiden Fligeln verbunden und mit Hand-
griffen -und Pedalen versehen. Durch Zug an
der Stange m werden die Fliigel nach hinten
geschlagen, wobei sie vermdge der hingenden
Klappen geschlossen sind. Bei dem dann
durch Federkraft o (Fig. 2) erfolgenden Vor-
gehen offnen sie sich. .

Da bei zunehmender Geschwindigkeit, wie
beim Anlauf zu Beginn des Fluges, das Kopf-
steuer nicht gebraucht wird, kann man die
Armkraft zur Erzielung einer tragfihigen Ge-
schwindigkeit mitbenutzen. o

Nach Entfernung der Querstiicke der Haupt-
tragfliche, des Kopfsteuers und der Fliigel
konnen dieselben zusammengeklappt und ge-
rollt werden, so dafs sich die Flugvorrichtung
auf einen kleinen Raum zusammenpacken lifst.

PATENT-ANSPRUCH:

Eine Flagvorrichtung, gekennzeichnet durch
eine unbewegliche Haupttragfliche und ein
dieser vorgebautes Kopfsteuer, .das von dem
Fliegenden in beliebig geneigte Lage gebracht
werden kann, wobel das Vorwirtstreiben der
Flugvorrichtung durch besondere Fliigel er-
folgt. :

Hierzu 1 Blatt Zeichnungen.
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