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Luftschiff ohne Ballon.

Patentirt im Deutschen Reiche vom 26, Mai 1893 ab.

Bei dem den Gegenstand der vorliegenden
Erfindung bildenden Luftschiff ist von der
Anwendung eines mit Gas gefiillten. Ballons
Abstand genommen worden, und soll das
Luftschiff sowohl in verticaler als in horizontaler
Richtung nur durch motorische Kraft bewegt

. werden.

Aunf beiliegender Zeichnung ist die Erfindung
in einer Ausfithrungsform zur Veranschaulichung
gebracht, wobei insbesondere angestrebt wurde,
eine geringe Luftwiderstandsfliche und Einfach-
heit der ganzen Anordnung zu erzielen, sowie
darauf, dafs die angesaugte bezw. zuriick-
geworfene Luft niemals auf die Fortbewegung
des Schiffes hemmend wirken kann.

Fig. 1 ist eine Seitenansicht, theilweise im
Schnitt gezeichnet, und Fig. 2 eine Oberansicht
des Luftschiffes mit Fortlassung der als Pro-
peller dienenden Windfliigel; Fig. 3 ist ein
Vetticalschnitt durch Fig. 1; Fig. 4 bis 6 er-
lautern Constructionseinzelheiten.

Dem das eigentliche Luftschiff bildenden
Schiffskdrper a ist zweckmifsig die in der
Zeichnung dargestellte, an den Enden zuge-
spitzte Form zu geben. Das hintere Ende
des Luftschiffes wird in bekannter Weise mit
einem Verticalruder B zum Regeln der Seiten-
richtung versehen.

In dem Luftschiff a ist auf einer geeigneten

Gleitbahn mittelst Stellvorrichtung in der Lings- |

richtung des Schiffes verstellbar ein Bock b
angeordnet, welcher das die Windfliigel C in
Umdrehung versetzende Propellerrohr ¢ triigt.
Letzteres ruht mit einem Zapfen von eckigem
Querschnitt in einem mittelst Kugelgelenk im
Bock b gelagerten Rohrstutzen d (Fig. 5), so

1. E;

dafs sich bei Verschiebung des Bockes & z. B.
in die punktirte Lage Fig. 1 das eigentliche
Propellerrohr ¢ behufs Verldngerung aus dem
Rohr d herausziehen bezw. letzteres von dem
Zapfen des Rohres ¢ abziehen kann (Fig. :
und 5). Das Robr d und damit das Propeller-
rohr ¢ erhilt seine Umdrehung mit Hiilfe einer
von einem geeigneten, auf der Platte e aufzu-
stellenden Motor bethitigten Rideriibersetzung f.

Das Rohr ¢ hat an seinem mittleren Theile
eine kugelférmige Verdickung oder Erweite-
rung ¢!, welche von einem Ringlager g um-
fafst wird, an welches der Schiffskdrper mittelst
Tragseilen g! derart aufgehiingt ist, dafs er
stets in horizontaler Lage bleibt (s. Fig. 1 und 4).
Oberhalb des Ringlagers fiir die Tragseile tréigt
das Rohr ¢ die als Propeller dienenden Wind-
fligel C. Diese sind in ihrer &ufseren Form
den amerikanischen Windfliigeln fiir Pump-
werke #hnlich, jedoch ist die platte Arbeits-
fliche nicht nach -oben, sondern nach unten
zu verlegt worden. An der Spitze des Rohres ¢ -
tiber den Windfliigeln ist ein geeigneter Fall-
schirm D, dessen Gestell in bekannter Weise
aus den Rippen i h* gebildet wird, angebracht.

Beim Nichtgebrauch wird der Fallschirm,
wie in Fig. 1 gezeigt, an das Rohr ¢ dicht
angeklappt und durch geeignete Vorrichtungen
in dieser- Stellung zusammengehalten.

Um den Aufstieg des vorliegenden Luftschiffes
zu bewirken, ist das Propellerrohr ¢ zuerst
ziemlich lothrecht einzustellen, wodurch der
Schiffskbrper auch ganz senkrecht durch die
in Umdrehung versetzten Windfliigel in die
Hohe gehoben werden kann. Ist eine ge-

niigende Hohe erreicht, so wird das Propeller-



rohr entsprechend geneigt, um unter Beibehal-
tung der gewlinschten Hohe die horizontale
Fortbewegung zu erzielen. Das Niedergehen
des Luftschiffes wird durch langsamere Um-
drehung der Windfliigel bezw. durch grofsere
Neigung derselben zum Horizont bewirkt. Nur
beim etwaigen Versagen der motorischen Kraft
kann der Abstieg auch mit Hiilfe des Fall-
schirmes stattfinden. Es ist hierbei nur zu
beachten, dafs das Propellerrohr nicht ganz
senkrecht gestellt wird, um ~ein Drehen des
ganzen Luftschiffes durch die von unten durch
die windschiefen Windfliigel streichende Luft
zu verhindern.. Das Landen mufs stets gegen
den Wind geschehen, besonders wenn dieser

mit grofserer Stirke weht.. Nach erfolgter
Landung rubt der Schiffskérper mit seiner
abgeflachten. Unterseite auf dem Boden aufj
seitlich ausklappbare Stiitzen E sichern hierbei
seine aufrechte Lage (Fig. 3).

PATENT-ANSPRUCH:

Ein Luftschiff, bei welchem die den Schiffs-
korper treibenden Windfitigel zwecks Regelung

‘der Vorwirtsbewegung und Aenderung der

Hohenrichtung auf einer in der Verticalebene
verstellbaren Treibwelle (c) befestigt sind, wobei
die an die Treibwelle mittelst Ringlager (g)
angehingten Tragseile (g!) dem Schiffskérper
eine. horizontale Lage sichern.

Hierzu 1 Blatt Zeichnungen.
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