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Rund|éufender Mérser als Betriebhsmaschine fiir Luftschiffe.

Patentirt im Deutschen Reiche vom 27. August 1889 ab.

Die Erfindung der Mbrserbetriebsmaschine
soll dem Luftschiff eine beliebige Fahrrichtung
und sicheren Verkehr in der Luft verschaffen.

In Fig. 1, 2 und 3 ist a eine hohle Stange
mit Ventilsitz b, dessen Luftklappe durch Hebel ¢
und Rohrchen d bewegt und direct belastet
wird. Durch gelenkig an dem Ventilsitz ange-
brachte Rohren y, die mit einem Rohrkranz am

Umfang verbunden sind, wird die aus zwei’

Kugelabschnitten - oder dergl. feuersichere, mit
verschiedenen Stoffen gefiillte Hiille des Ballons
versieift. An der Stange befindet sich ein
hiilleschiitzendes Panzerschild ch aus ' diinnen
Blechen mit Hiilse e, eventuell auch mit Sieb-
heizbiichse #, als Mannloch und Luftklappe
dienend, versehen, welches durch diinnwandige
Rohren g an dem Fufsboden f* befestigt ist.
Der Fufsboden kann aufserdem mit den Hillen-
rohren noch durch feingliederige Ketten g ver-
bunden werden und mit Drehstuhl versehen sein.

Auf der Stange sind noch die Ringhtlsen h,
Fig. 1 und 2, befestigt, in deren Anlaufen die
Trigerarme i mit dem eigenartig ausgestatteten
Mérser j schwingen, welch letzterer vermittelst
der beim Abfeuern durch den Trichter n
stromenden frischen Luft gekiihlt wird. Die
Wasserkithlung aus dem Geftifse m mit Zu-
leitung k& ist auf den Zapfen und die Réhrchen-
einmiindungen beschrénkt.

Die Fiillung des Mbrsers besteht aus Sturen
mit Zusdtzen, welche, durch Pumpenspritzen o
eingefithrt, staubend gegenseitig im Laufe sich
mischen, so dafs bei der Ziindung p eine nicht
zu plotzliche Wirkung des Sprengstoffes entsteht.

Die Spritzen mit in der Mitte des Kolbenhubes
angebrachtem Saugloch # und Risckschlagskugeln
im Morser sind an den Behiltern ¢ in den
Trigerarmen befestigt und werden mit Ge-
stange » und Handkurbel s oder dergl. in Be-
wegung gesetzt.

Die Flugmaschine mit noch freiem Auftrieb
kann in eigenthiimlicher Weise durch den um-
laufenden Betriebsmorser vermittelst des Steuer-
rades » und Ridervorgeleges x nach jeder
beliebigen _Richtung gelenkt' werden. Durch
Stellungswechsel der Mannschaft auf dem Fufs-

boden, also durch Verlegung des Schwerpunktes,

kann eine geneigte Flugrichtung gegeben wer-
den. In allen Fillen erreicht die Flugmaschine,
als grofse doppelt versteifte Decke auf der Luft
sich haltend, langsam fallend, mit Mannschaft
wohlbehalten den Erdboden.

Zum Transport und Fiillen der Flugmaschine
dient der Wagen (Fig. 4), zum Landen das
Ankerseil mit Haspel ck und die drehbare
Plattform mit Schneckenrad #g; die entleerte -
versteifte Hiille st wird, an die umlegbare Steig-
Jeiter th sich stiitzend, oben festgebunden und
so weit umgelegt, um unter Briicken hindurch-
zufahren. Fir einen langen Transport werden
die Maschinentheile aus einander gelegt.

PATENT-ANSPRUCH:

Ein mit Sprengstoffen gefiillter und durch
Entziindung derselben zum Umlauf um eine
Welle gezwungener Morser, welcher solcher-
gestalt die Betriebsmaschine fiir ein Luftschiff
bildet.

Hierzu 1 Blatt Zeichnungen.
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chine fiir Luftschiffe.
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