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Neuerungen an Luftschiffen.

- Patentirt im Deutschen Reiche vom 13. Januar 1882 ab.

Die Erfindung bezieht sich auf Vorrichtungen
an einem Luftschiffe, vermittelst deren der oder
die Ballons oder Gasbehilter gelenkt und ge-
refft werden konnen und wodurch ein regel-
mifsiges Segeln und Laviren des Schiffes in
senkrechter Ebene ermdéglicht wird, und auf
einen Indicator, welcher das Steigen und Fallen
sowie die Neigung des Schiffes angiebt.

In der Zeichnung zeigt Fig. 1 eine hintere
Ansicht des Luftschiffes und zwar wihrend seiner
- "Aufwirts- und Vorwirtsbewegung, wihrend in
Fig. 2 das Schiff beim Niedergehen wihrend
der Vorwirtsbewegung veranschaulicht ist.

" A stellt den Ballon dar, welcher von be-
liehiger Form sein kann, jedoch so beschaffen
sein mufs, dafs er sich einreffen lifst, wodurch
seine Tragfihigkeit variirt werden kann. Die in
der " Zeichnung angegebene Form des Ballons
1st eine ldnglichrunde. Wihrend sonst das
Ventil zum Auslassen des Gases im Scheitel
des Ballons angebracht zu sein pflegt, ist letzterer
- hier vollstindig geschlossen und gehorig ver-
stirkt, so dafs ein sicherer Angriff fiir die Reff-
leinen hergestellt wird.

Der Nutzen der Verlegung des Auslafsventils
ist leicht zu erkennen, wenn man bedenkt, dafs
bei Oeffnung des gewdhnlich im Scheitel des
Ballons angebrachten Ventils mit dem nach
oben entweichenden Gase zugleich ein Luft-
strom durch die untere Halsoffnung einzudringen
pflegt, so dafs bei Wiederverschlufs des Ventils
im Ballon eine Mischung von Luft und Gas
enthalten ist, in welcher die Luftmenge um so
mehr zunehmen wird, je Ofter ein Oeffnen des
‘Ventils stattfindet. :

Durch die Anwendung des Reffens wird das
Gas nach unten zu herausgedriickt, ohne dafs
dabei die Luft in den Ballon einstrémt, und’

-wenn das Reffen noch so oft wiederholt wird,

so kann dabei doch die Tragkraft des Ballons
viel linger erhalten werden, als wenn jedesmal
beim Auslassen von Gas ein ZustrSmen. der
Luft stattfindet. o

Das durch das Einreffen bewirkte ‘Austreiben
des Gases nach unten verhindert aufserdem
vollstindig ein Zusammenfallen des oberen
Ballons, welches den Ballons mit oben ange-
brachtem Ventil und offenem Halse sonst
eigen ist.

Die Art und Weise, sowie die Vorrichtungen
zum Einreffen konnen sehr verschiedenartig
sein; in vielen Fillen wird es zweckmifsig sein,
dafs das Netzwerk des Ballons nach dem hori-
zontalen Segel hin herabgezogen wird durch
Stricke, welche an das Netzwerk nahe an dessen
Krone befestigt sind und iiber Rollen oder

.durch Oesen am Segelrahmen nach der Gondel

berabfilhren. Hier kOnnen sie iiber Rollen «x
gefilhrt und bis zu einem gemeinschaftlichen
Angriffspunkt geleitet werden, wo dann ein-

_starkes Seil angreift, das mittelst Flaschenzuges

leicht auf und nieder gefithrt wird und so die
simmtlichen Stricke anzieht oder 16st, Fig. 12.
Das Seil wird um einen an der Gondel an-
gebrachten Haken oder Diibel geschlungen und
befestigt.
B stellt die Gondel dar, welche zweckmifsig

~die Form eines Bootes hat, nicht nur fiir den

Fall,” dafs der Ballon einmal auf Wasser nieder-
gehen sollte, sondern aqch zu dem Zweck, dafs,



da bei einem Boot die Linge grofser ist als
die Breite, bei ungleicher Belastung oder bei
Platzverdndering der Luftschiffer ein Ende der
Gondel sich heben und dieselbe also eine ge-
neigte Lage einnehmen kanm.

Zwischen der Gondel und dem Ballon ist
ein kreisformiges Segel C eingespannt, welches
aus der horizontalen Lage in jede beliebige
Neigung gestellt werden kann. Wie in der
Zeichnung angegeben, ist das Segel so mit der
Gondel verbunden, dafs es eine der ihrigen ent-

sprechende Stellung einnehmen mufs; es kann

aber auch durch’ eine ebenfalls zweckmifsige
Anordnung nur an den Ballon angehiingt sein
und unabhingig von der Lage der Gondel
schrige Stellungen erhalten, und zwar durch
besondere Seile und Rollen. In letzterem Falle
konnen an beiden Enden der Gondel feste
Stangen oder Tragbalken befestigt sein, an
deren oberen Enden der Rahmen oder Kranz
_des Segels auf Zapfen drehbar befestigt ist,

wie in Fig. 8 deutlich zu ersehen. Die Verbin-

dung des Ballons mit den von ihm getragenen
Theilen wird zweckmifsig durch das gebriuch-
liche Netzwerk hergestellt, und die herabhin-
genden Stricke konnen mit Riicksicht auf die
Gondel und das Segel verschiedenartig ange-
ordnet sein. ‘

Vorn und hinten am Segel C bringe ich,

sich gegeniiberstehend, die Steuer D in verti- .

caler Ebene an; dieselben koénnen in jede
Neigung eingestellt werden. Diese Steuer sind
kreisformig oder nahezu kreisférmig und mit
ihrem verticalen Drehzapfen », Fig. 12, mit dem
Kranz des Segels C. so verbunden, dafs sie
jede beliebige Drehung um diesen Zapfen aus-
filhren konnen. An jedes derselben greifen die
" Leinen & an, welche, von verschiedenen Punkten
der Peripherie des Steuers ausgehend, durch
die Oesen ¢ an den entgegengesetzten Enden
des Zapfens 4 fithren, der in dem Reifen des
_grofsen Segels C befestigt ist. Diese Leinen &
fiihren auf beiden Seiten der Steuer 2 {iiber
Rollen herab zur Gondel, wo -sie leicht erfafst
werden konnen.

Es erhellt, dafs durch Anziehen dieser Leinen,
entweder der rechts oder der links herabhin-
genden, dem Steuer auch eine entsprechende
Drehung nach rechts oder links ertheilt wird.

In Fig. 4 ist eine Anordnung dargestellt, bei
welcher das Steuer ganz aufser- bezw. unterhalb
des Lenksegels C angebracht ist; es wird hier
auf einem Zapfen zwischen den Armen 4
und 4% gehalten; es dreht sich wie zuvor mit
einem Zapfen 4 und wird von den Stricken &,
die es fest umspannen und nach der Gondel
herabfiihren, manévrirt. Die Verkuppelung des
Steuers mittelst des Drehzapfens 4 kann auch
durch andere geeignete Befestigungsmittel, welche
die Bewegung des Steuers gestatten, ersetzt
werden.

Das Segel C und Steuer D sind am besten
aus einem starken und dabei leichten Gewebe
gefertigt und werden von einem Reifen oder
Kranz gespannt gehalten. Diese Stiicke kénnen
auch aus je zwei Lagen gasdichten Stoffes be-
stehen, so dafs Segel und Steuer oder eines
von beiden einen Gasbehilter bilden, welcher
von der zur Fiilllung des Ballons benutzten Luft-
art aufgeblasen wird. Leichte, biegsame Schlduche
dienen in einem solchen Fall dazu, das Gas
hineinzuleiten. ‘

Zur Fiillung des Ballons werden Kohlenwasser-
stoffe benutzt, und wende ich einen Apparat
zur Bereitung von Gas aus den leichten, fliissigen
Kohlenwasserstoffen, z. B. Gasolin, an.

Fiir das erste Aufsteigen wird der Ballon
am zweckmifsigsten mit Leuchtgas oder mit
eciner billigen Gasart gefiillt. Die Gondel wird
gleichmifsig belastet; so dafs sie beim Aufstei-
gen in horizontaler Lage verharrt, und die
Steuer werden senkrecht gestellt. Die Richtung
des Aufsteigens wird senkrecht sein, wenn nicht
der Wind dem Schiff eine andere Richtung
giebt; sobald die erforderliche Geschwindigkeit
der Bewegung erreicht ist, wird die Gondel
durch ihren Insassen und etwa mitgenommenen
Ballast auf dem Ende beschwert, welches der
Richtung, in welcher man steuern will, ent-
gegengesetzt ist, so dafs mit der Gondel auch
das Segel C die geeignete Neigung erhilt und
das Schiff im Steigen vorwirts geht. Wenn das
Segel C, wie in Fig. 8 angedeutet, auf Zapfen
drehbar eingehiingt ist, so kann es in die er-
forderliche Neigung gebracht werden, ohne dafs
die Lage der Gondel gedndert wird. Sobald
die gewiinschte Hohe erreicht ist, wird die Stel-
lung des Segels verindert und die Reffleine
herabgezogen. Der Obertheil, die Krone des
Ballons, wird dadurch niedergedriickt und in-

_folge dessen mehr oder weniger Gas herausge-

prefst. Sobald der Ballon eine fallende Be-
wegung erhdlt, ist die Vorwirtsbewegung
schneller als wihrend des Aufsteigens. Inzwi-
schen wird der Gaserzeugungsapparat in Betrieb
gesetzt, dessen Druck an einem im Rohr /’
eingeschalteten Monometer oder an der Flamme
des Brenners X erkannt .wird. Bevor die
beabsichtigte Senkung des Ballons beendigt ist,
wird das frische Gas in den Ballon gelassen.
Dasselbe kommt heifs aus der Retorte und er-
hoht die Temperatur des im Ballon A bereits
befindlichen Gases, und hierdurch sowie durch
den Gaszuflufs wird die Tragkraft wieder ex-
hoht; nun wird das Segel C wieder umgestellt
und die Reffleine langsam nachgelassen; das
Schiff steigt wieder und verharrt in der zuerst
angegebenen Richtung.

Das Stever kann, wie leicht ersichtlich, so

gestellt werden, dafs die Richtung nach rechts
oder links sich wendet. '



Die einreffbaren Ballons konnen in Form
+ von doppelten Leitsegeln oder Leitballons -aus-
gefilhrt werden.

Man kann den reffbaren Ballon mit einfachem
oder doppeltem Leitsegel benutzen, auch kann
der Ballon ganz wegfallen, und es werden dann
nur doppelte Leitsegel mit flacher Ober- und
Unterfliche angewendet, die gleichzeitig als
Segel und Ballon dienen, Fig. 9. In Verbin-
dung damit kénnen dann noch ein oder mehrere
-einfache Leitsegel angebracht werden. Ander-
weit lassen sich zwei reffbare Ballons mit zwei
oder mehr nicht reffbaren Leitsegeln vereinigen.
Der Ballon kann gleichzeitig als Segel und das
Segél gleichzeitig - als Ballon dienen; die Form
kann kreisformig oder -theilweise kreisformig
sein. :

In Fig. 5 ist eine Reihe von Luftschiffen &
dargestellt, welche an einander gehingt sind und
einen »Zuge bilden; jedes dieser Schiffe kann
~mit den beschriebenen Einrichtungen versehen
sein. : :

In Fig. 6 und 7 ist der Indicator dargestellt,
welcher die Gewalt des Steigens und Fallens,
sowie die Neigung des Ballons anzeigt; o°0°
zeigt. dabei die horizontale und Z die verticale
Lage des Schiffes an. A/ ist ein Zifferblatt,
~ welches so angebracht ist, dafs es der Luft-
schiffer von jeder Stelle.der Gondel leicht sehen
kann. NV ist eine Welle, welche durch eine
Hiilse 2 in der Mitte der Scheibe A/ hindurch-
geht und sich darin dreht. Dieselbe trigt eine
Windfahné Q und einen Zeiger &£, weleher der
Windfahne Q entgegengesetzt befestigt ist und
letzterer genau das Gleichgewicht hilt; der
Zeiger ist auf der Schauseite der Scheibe M
sichtbar. S ist ein senkrecht herabhiéngender,
mit Gewicht beschwerter Hebel, welcher recht-
winklig an der drehbaren Hiilse 2 sitzt. Diese
Hiilse trigt an ihrem inneren Ende eine Mut-
ter P!, in welcher zwel horizontal sich gegen-
iberstechende ILocher  zur Aufnahme zweier
Zeiger 7" 7' angebracht sind.

Da der Gewichtshebel .S immer die loth-
" rechte Stellung behilt, gleichviel welche Nei-
gung das Schiff und die Scheibe A/ erhalten,
so sind die Zeiger 7' 7" gezwungen, immer in
der Horizotalen zu verharren.

Die Linien 0°0° auf dem Zifferblatt zeigen
demnach die wirkliche Lage des Ballons, des

(M)

Segels und deér Gondel an uid markiren den
Neigungswinkel der wirklichen Lage gegen
die von den Zeigern 7°7' bezeichnete Hori-
zontale. '

Beim Steigen oder Fallen des Luftschiffes
stellt sich die Windfahrre Q entsprechend ein,
so dafs der mit derselben verbundene Zeiger R
auf der Scheibe M/ angiebt, in welcher Rich-
tung das Schiff sich thatsdchlich bewegt.

Die in Fig. 6 gezeigte Stellung des Indicators
lifst beispielsweise erkennen, dafs das Luft-
schiff sich vorwirts und abwirts bewegt; die
horizontale Linie 0°0° bildet einen Winkel von
20° gegen die von den Zeigern 7°7 ange-
gebene Horizontale.

Die Zahl der Grade zwischen der Linie 0°0°
des Schiffes und der auf der Scheibe von den
Zeigern 7' 7' markirten Horizontalen giebt also
genau den Neigungswinkel des Luftschiffes an.

Der Indicator kann, wie in Fig. 6 und 7
dargestellt, die Vorrichtungen zum Anzeigen des
verticalen Steigens und Fallens und diejenigen
zar Markirung der Neigungswinkel in sich ver-
einigen oder auch aus zwei einzelnen Apparaten
mit je einer dieser Vorrichtungen bestehen;
diese beiden Apparate koénnen dann an ver-
schiedenen Stellen aufgestellt sein.

PATENT-ANSPRUCH:

Das durch Zeichnung dargestellte Luftfahr-
zeug, im wesentlichen gekennzeichnet durch:
a) die Anbringung ‘der Reffvorrichtungen an
dem den Ballon umgebenden Netzwerk, um
den Ballon einreffen und dadurch das Gas
aus demselben herausdriicken zu koénnen;
die Anordnung eines oder mehrerer Leit-
segel C, um das Schiff in der Luft regel
mifsig in verticaler Ebene laviren zu kénnen;
die Anbringung eines oder mehrerer senk-
recht gestellter, kreisformiger oder annihernd
kreisformiger Steuer D, die am Gestell
oder Segel des Ballons auf Zapfen drehbar
befestigt und mit nach der Gondel fithren-
den Leinen & zur Handhabung versehen
sind;
den Indicator von der gezeichneten Con-
struction zur Markirung des Auf- und Nieder-
steigens des Schiffes; '
den Indicator von der gezeichneten Con-
struction zur Markirung der Neigung des
Schiffes.

b)

a)

Hierzu 2 Blatt Zeichnungen.
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