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Dynamische | Flugmaschine.
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Der Ringflieger ist eine dynamische Flug-
maschine (ein Luftschiff ohne Ballon), im

wesentlichen bestehend aus einem wagerecht

liegenden Flugrade, auf dessen ringférmigem
Gertiste zwischen den schiefgestellten Fliigel-
flichen mehrere Motoren mit Luftschrauben
angebracht sind, durch deren Betrieb infolge
Riickstofles an de1 Luft das Flugrad in Umlauf
gesetzt und dadurch eine Hebekraft erzeugt
wird. An der stehenden Achse des Flugrades
befindet sich ferner, lose drehbar, aber sich
nicht mitdrehénd, ein Gestell zur Aufnahme
der Insassen nebst einem besonderen Motor
mit einer Treibschraube und Steuerruder, zum
Zwecke der seitlichen Fortbewegung des Luft-
schiffes nach irgend einer gewiinschten Rich-
tung.

Fig. 1 zeigt die Draufsicht, Fig. 2 die seit-

liche Ansicht eines ngﬂlegers

Mit der stehenden Siulenachse a des Flug-
rades ist durch die oberen und unteren Hing-
stangen 0o und u das ringférmige Gertist
verbunden, auf welchem die geneigten Trag-
flichen oder Fliigel f (in der Zeichnung zehn
Stiick) gleichmaBig im Kreise verteilt und be-
festigt sind. An den Speichen des Ring-
geriistes sitzen die Motoren m (in der Zeich-
nung finf Stiick), welche mittels eines Stirn-
radgetriebes je eine Luftschraube (Treib-
schraube) # zu treiben haben.

Sobald diese Treibschrauben ¢ in Umlauf
kommen, beginnt auch das Flugrad selbst mit-
samt dem Rlngoerust r, den daranf sitzenden
Fliigelflichen f, den Motoren m und den
Treibschrauben ¢ sich herumzudrehen und
arbeitet dann wie eine Tragschraube, eine

1

.

Kraft im hebenden Sinne liefernd. Die im
Kreisumfang des Ringfliegers wirkende Treib-
kraft der Luftschrauben ¢ beruht auf der in
der umgebenden Luft hervorgerufenen Reaktion
und die hebende Wirkung der schiefgestellten
Tragflichen f des Flugrades ist in dem be-
kannten Drachenprinzipe begriindet.  Eine
Luftwirkung (verursacht durch die Luftschrau-
ben #) steht hier der erzeugten anderen Luft-
wirkung (an den Fliigelflichen f in tragendem
Sinne) gegeniiber.

Bei hinreichender Arbeitskraft der Motoren,
bei gentigend raschem Umlauf der Luft-
propeller und  entsprechender  Drehungs-
geschwindigkeit des Ringgeriistes mit seinen
Schriigflichen kann das Flugrad und mit ihm
der Ringflieger samt dem Fahrgestell, den In-
sassen und allem Zubehdr in freier Luft im
Gleichgewichte schwebend erhalten bleiben.
Eine raschere Drehung des Flugrades bringt
ein Emporsteigen -in die Hohe, eine lang-
samere Drehung ein Sinken des Luftschiffes
mit sich.

Die Anzahl der tragenden Schragﬂachenf,
ebenso die Anzahl der Motoren m und ihrer
Luftschrauben ¢ richtet sich nach der Grofle
des Ringfliegers. Die Grundrifiform der Fla-
chen f, dann ihre Neigung zur wagerechten
Linie, ihre Lage auf dem rmgfbrmlgen Ge-
riiste, ihre Form und Lage in der Seiten-
ansicht kénnen in verschiedener Weise zweck-
entsprechend gemacht werden; desgleichen
sind die Motoren m und ihre Treibschrauben ¢
nicht an bestimmte Lagen und Bauarten ge-
bunden. Weiter ist es mdglich, an einem
Ringfliegergeriist zwei oder mehrere Gruppen
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von Tragflichen in mehreren Lagen iiberein-
ander anzuordnen, ferner unter Umstinden
mehrere gleichldufige oder gegenldufige Ring-
flieger tibereinander, nebeneinander und hinter-
einander zu stellen und in ihrer Vereinigung
zu einem gemeinschaftlichen Luftschiff zu ver-
wenden. _

Ein derartiges Flugrad, wie es nach den
Fig. 1 und 2 beschrieben wurde, erscheint als
eine Schwebevorrichtung, welche bel wehen-
dem Winde, #hnlich wie die gew&hnlichen
Kugelballons, im Sinne der Luftstrémung weiter
fliegen wiirde.

Zum Behufe der selbstindigen Lenkbarkeit
des Ringfliegers ist jedoch das an der S#ulen-
achse a lose drehbare, aber sich nicht mit dem
Flugrade mitdrehende Gestell p, in welchem
die Insassen Platz finden, ausgestattet mit einem
besonderen Motor #» und einer besonderen
Treibschraube v fiir den Vorwirtsflug, sowie
mit zwei Steuerruderflichen s, durch deren
Wendung nach rechts oder links oder ausein-
ander nach beiden Seiten eine Richtungsver-
dnderung oder eine Verlangsamung der Fahrt
erzielt werden soll. In dieser Beziehung ist
eine grofie Mannigfaltigkeit der Ausfithrungen
denkbar.

Der wesentliche Unterschied der Ringflieger
gegentiber -den gewdhnlichen einfachen Luft-
schrauben (Tragschrauben, Windrédern) besteht
darin, daf die Drehung des Flugrades nicht
unmittelbar durch eine an der Achse wirkende
Betriebskraft verursacht wird, sondern mittelbar
durch den Umlauf von mehreren auf dem
Geriiste des Rades im Kreise verteilten Luft-
schrauben (Treibschrauben) ¢, welche von Mo-
toren in Umlauf gesetzt werden. Der Ring-
flieger ist eine Verbundschraube, indem die
kleineren Schrauben (die Luftschrauben #) die
grofie Luftschraube (das ringférmige Fliigel-
rad » mit den Flichen f) in Bewegung setzen.

Die Schrauben ¢ machen die Drehbewegung
des Flugrades mit und besitzen auflerdem ihre
eigene Umlaufsbewegung, so dafy ihre Fliigel
eine aus zwei Drehbewegungen zusammen-
gesetzte Bahn beschreiben.

Sie erzeugen einen Kreiselwind oder Wirbel-
wind, welcher die Hebewirkung des Ring-
fliegers in vorteilhafter Weise beglinstigt.

Der wesentliche Unterschied der Ringflieger

gegeniiber den Drachenflugvorrichtungen oder
Drachenfliegern, welche ebenfalls mit geneigten

Flichen, mit Motoren und Treibschrauben
versehen zu sein pflegen, besteht darin, daf
bei den letzteren die umlaufenden Treib-

schrauben einen geradlinigen Vorwirtsflug des
Luftfahrzeuges herbeifiihren, um dadurch an
den Schrigflichen eine Auftriebskraft zu er-
zeugen, wihrend bei den  Ringfliegern die
tragenden Fliachen durch die umlaufenden
Treibschrauben in einer geschlossenen Kreis-
bahn bewegt werden, wodurch sie in sich
selbst ein neues Schraubenfliigelrad darstellen,
welches an Ort und Stelle schwebend bleiben
und sich in die Luft erheben kann. Der Ring-
flieger bildet gewissermaflen einen Drachen-

flieger, bei welchem die Drachenflichen in
einem stetigen Kreislaufe hintereinander ar-
beiten.

PATENT-ANSPRUCHE:

1. Dynamische Flugmaschine (Ringflieger),
dadurch gekennzeichnet, dafl die motorische
Kraft mehrere am Ringgeriist des Flug-
rades angeordnete Treibschrauben in Um-
lauf setzt, welche infolge ihres Riickstofles
an der Luft das Flugrad in Drehung brin-
gen, wobei die Drehung des Flugrades
wegen der geneigten Lage seiner Fliigel-
flichen in bekannter Weise einen tragen-
den Aulftrieb, also ein Schweben und Flie-
gen in freier Luft erzeugt.

2. Ausfithrungsform der dynamischen

Flugmaschine nach Anspruch 1, bestehend
aus einem wagerecht liegenden Flugrade (r)
mit ringférmig angeordneten Fliigeln oder
Schrigflichen (f) und mehreren von Mo-
toren (m) getriebenen Treibschrauben (%),
welche im Kreise des Flugrades verteilt
sind, an der Drehung desselben teilnehmen,
zugleich aber diese Drehung veranlassen.
" 3. Dynamische Flugmaschine nach An-
spruch 1 und 2, gekennzeichnet durch die
Anordnung -‘eines besonderen Motors (n)
mit Treibschraube (¥} und Steuerrudern (s),
welche Teile in einem an der Achse des
Flugrades lose drehbaren, aber mit dem
Flugrade nicht mit umlaufenden Gestelle (p)
angebracht sind, zwecks seitlicher Fort-
bewegung der Flugvorrichtung.

Hierzu 1 Blatt Zeichnungen.

BERLIN. GEDRUCKT IN DER REICHSDRUCKEREL
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